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Allgemeine Hinweise

Mit dem Kauf dieses Fahrrades haben Sie sich fir ein Qualitatsprodukt aus dem Hause KTM entschieden. Wir sind sicher,
dass Ihr neues Fahrrad Ihre Erwartungen in Funktion, Design und Qualitat jetzt und in Zukunft mehr als erfillen wird. Alle un-
sere Rader werden unter Ber{icksichtigung modernster Fertigungsverfahren und hochwertigster Materialien produziert und
mit besten Komponenten ausgestattet. lhr Fahrrad wurde von Ihrem KTM-Fachhéndler fertig montiert und einer genauen
Funktionskontrolle unterzogen.

Symbolerlauterung:

schwerste Verletzungen die Folge.

WARNUNG: Bezeichnet eine mdglicherweise drohende Gefahr. Wenn sie nicht gemieden wird, kénnen Tod

A GEFAHR: Bezeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr. Wenn sie nicht gemieden wird, sind Tod oder
@ oder schwerste Verletzungen die Folge sein.

o) HINWEIS / VORSICHT: Bezeichnet eine moglicherweise schadliche Situation. Wenn sie nicht gemieden wird,
1 J Kkann das Fahrrad oder etwas in dessen Umgebung beschédigt werden.

Lesen Sie diese Original Betriebsanleitung sorgféltig. Sollten Sie diese nicht vollsténdig verstehen, wenden Sie sich direkt an
Ihren KTM-Fachhdndler. Samtliche Fahrrdder, welche mit einem elektrischen Antriebssystem ausgestattet sind, werden in
dieser Anleitung auch als EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - Fahrrader mit elektrischem Zusatzantrieb) bezeichnet.
Sollten Sie sich fir den Kauf eines EPACs entschieden haben, ist vor der ersten Nutzung die EPAC - Ergénzung zur Original
Betriebsanleitung zu lesen. Uberlassen Sie das EPAC einem Dritten zur Nutzung, muss auch dieser vor der ersten Nutzung
diese Zusatzanleitung vollstandig gelesen haben.

Verwenden Sie Ihr Fahrrad nur gemap dem dazugehdrigen Einsatzgebiet. Lesen Sie dazu das Kapitel , Bestimmungsgemder
Gebrauch”. Unsachgemaper Einsatz kann Materialschdden und schwere Unfélle oder Stiirze zur Folge haben.

Wir wiinschen stets eine gute Fahrt,

Ihr Team der KTM Fahrrad GmbH
Hinweise zur sicheren Handhabung

@ = Lesen Sie alle in dieser Original Betriebsanleitung und in sémtlichen mitgelieferten Komponentenanleitun-
gen enthaltenen Sicherheitshinweise und Anweisungen sorgfdltig und bewahren Sie diese auf.
= Lassen Sie Ihr Fahrrad von Ihrem KTM-Fachhandler fahrbereit stellen. Fiir sémtliche Einstell-, PAlege- und
Wartungsarbeiten am Fahrrad ist Fachwissen und Spezialwerkzeug erforderlich. Lassen Sie samtliche
Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren.
= BeiFragen zur sicheren Verwendung und Handhabung wenden Sie sich ebenso an Ihren KTM-Fachhandler.

= Beachten Sie die jeweils giiltige, nationale Gesetzgebung.
Zur Benutzung im 6ffentlichen StraBenverkehr muss das Fahrrad den nationalen Gesetzen und Vorschriften entspre-
chen. Informieren Sie sich genau Gber die geltenden Verkehrsregeln im jeweiligen Land.

= Stellen Sie den betriebssicheren Zustand Ihres Fahrrades sicher.
Lesen Sie die nachfolgenden Abschnitte , Vor der ersten Fahrt”, ,Vor jeder Fahrt“und ,Nach einem Sturz”.Viele der am
Fahrrad verbauten Komponenten sind starkem Verschlei ausgesetzt. Lassen Sie Ihr Fahrrad regeimdpig von Ihrem
KTM-Fachhéndler dberpriifen - siehe Kapitel ,Wartungs- und Pflegeintervalle”

= Sammeln Sie erste Erfahrungen mit lhrem Fahrrad in sicherem Geldnde, auBerhalb des Verkehrsraums.
Machen Sie sich vor der Nutzung des Fahrrades mit samtlichen Funktionsweisen vor allem der Bremse und der Schal-
tung vertraut. Das gilt auch fiir Ihr Kind.



Kinderrader

Stellen Sie sicher, dass Ihr Kind sdmtliche Inhalte zur sicheren Verwendung und Handhabung des Fahrrades verstan-
den hat. Achten Sie auf das Tragen eines Helmes.

Fahren Sie nachts bzw. bei schlechten Sichtverhdltnissen langsam und nie ohne Beleuchtung.

Scheinwerfer, Riicklicht, Reflektoren und eine situationsbedingte Fahrweise sind zwingend erforderlich.

Tragen Sie bei der Benutzung Ihres Fahrrades stets radsportgerechte Kleidung, einen gepriiften Fahrradhelm,
Schutzausriistung sowie geeignetes, festes Schuhwerk.

Der Fahrradhelm sollte eine Priifung nach DIN EN 1078 vorweisen - siehe Kapitel , Fahrradausriistung”.

Fahren Sie vor allem bei hiheren Geschwindigkeiten besonders vorausschauend.

Doppelte Geschwindigkeit = vierfacher Bremsweg. Besonders in Schrecksituationen oder bei sehr starken Bremsun-
gen kann es zum Blockieren der Rader und zum Uberschlag kommen. Vorausschauendes Fahren und wohl dosiertes
Bremsen sind unerlasslich.

Passen Sie Ihre Fahrweise an die jeweiligen Bedingungen an.

Bei Nasse verldngert sich der Bremsweg deutlich, ein vorzeitiges Blockieren der Rader kann zum Sturz fiihren.
Achten Sie darauf, dass Rahmengripe und Bedienelemente auf Ihre Kdrpergrope abgestimmt sind.

Eine falsch gewéhite RahmengrdBe kann die Bedien- und Kontrollierharkeit des Fahrrades erschweren - zum Beispiel
kdnnen die Bremsen nicht richtig betétigt werden - siehe Kapitel , Anpassungen am Fahrrad”.

Nehmen Sie Riicksicht auf andere Verkehrsteilnehmer, Fupganger und Kinder.

Rechnen Sie stets mit dem Fehlverhalten anderer. Fahren Sie riicksichtsvoll und gefahrden oder provozieren Sie keine
anderen Verkehrsteilnehmer.

Die Benutzung eines Mobiltelefons sowie das Hdren von Musik iiber Kopfhdrer ist wahrend der Fahrt zu unterlassen.
Sie konnen dadurch abgelenkt werden und die Umgebung nur eingeschrankt wahrnehmen.

Radwege, welche parallel zu Straen verlaufen, stellen eine besondere Gefahrenquelle dar.

Sie kénnen von abbiegenden Autos Ubersehen werden.

iiberqueren Sie Eisenbahnschienen und Kanaldeckel vorsichtig, um einen Sturz zu vermeiden.

Queren Sie die Eisenbahnschienen moglichst im rechten Winkel.

Bedenken Sie, dass Sie sich an Kreuzungen im toten Winkel von anderen Fahrzeugen befinden kinnen.

Es entstehen dadurch Gefahrensituationen speziell beim Abbiegen eines Kraftfahrzeuges.

Verwenden Sie fiir Reparatur- und Ersatzzwecke ausschlieplich KTM-Originalkomponenten.

Fiir den Austausch der Komponenten Ihres Fahrrades wird empfohlen, ausschlieBlich KTM QOriginalkomponenten zu
verwenden, da diese bestimmten Eigenschaften entsprechen miissen. Wenden Sie sich bez{iglich der Auswahl von
Ersatzkomponenten an lhren KTM-Fachhdndler.

Schiitzen Sie stets den Lebensraum von Tieren und Pflanzen.

Fahren Sie nur auf ausgewiesenen Wegen und StraBen. Meiden Sie Wiesen und Felder und durchqueren Sie keinesfalls
Gewdsser. Passen Sie lhre Geschwindigkeit im Gelénde unbedingt Ihrer fahrerischen Fertigkeit an.

Nehmen Sie keine Einstellarbeiten an Bremse und Schaltung wahrend der Fahrt vor.

Hierbei steigt das Risiko eines Sturzes erheblich.

Fahren Sie niemals zu zweit auf Ihrem Fahrrad.

Als Ausnahme gilt das Mitfiihren von Kleinkindern in einem speziellen Kindersitz. Das zusétzlich mitgefiihrte Gewicht
muss in das hdchstzuléssige Gesamtgewicht miteinberechnet werden. Nicht alle Fahrradrahmen sind auf das Mit-
fiihren von Kindersitzen ausgelegt. Eine Uberladung kann zum Verformen oder Brechen des Fahrradrahmens oder der
Komponenten fiihren.

Fahren Sie niemals freihdndig mit Ihrem Fahrrad.

Dies birgt groBe Gefahren, da Sie die Kontraolle tiber Ihr Fahrrad verlieren kdnnten.

Fahren Sie niemals unter Drogen-, Alkohol- oder Medikamenteneinfluss bzw. bei libermiidung.

Dies birgt groBe Gefahren, da Sie die Kontraolle tiber Ihr Fahrrad verlieren kdnnten.
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Vor der ersten Fahrt

1.

Die Belastungsgrenze von Fahrrad und dazugehdrigen Komponenten darf nicht tiberschritten werden. Ihr Fahrrad
wurde lediglich fiir den im Kapitel , BestimmungsgemdBer Gebrauch” erlduterten Gebrauch konzipiert.

Das hdchstzuldssige Gesamtgewicht (Fahrrad + Fahrer + Gepéck), fiir welches Ihr Fahrrad ausgelegt ist, ist zu beach-
ten - siehe Kapitel , Bestimmungsgemdper Gebrauch”.

Machen Sie sich vor der ersten Fahrt mit der Wirkungsweise der Bremsen des Fahrrades vertraut. Vergewissern Sie
sich, welcher Bremshebel das Vorderrad bzw. das Hinterrad betétigt - siehe Kapitel ,Bremssystem”.

Die Funktionalitat des Gangschaltungstyps muss verstanden werden - siehe Kapitel , Antrieb .

Lenker- und Sattelhdhe miissen an die Kdrpergrope angepasst werden - siehe Kapitel ,Anpassungen am Fahrrad”.
Bei Fahrradern mit Klickpedalen, ist es ratsam, sich vorweg am Stand mit dem Einrasten bzw. L6sen des Schuhs vom
Pedal zu befassen - siehe Kapitel , Fahrradausriistung”.

Lassen Sie sé@mtliche Einstellungen an Federungselementen direkt nach Kauf des Fahrrades von Ihrem KTM-Fach-
héndler vornehmen. Mangelhaft eingestellte Federungselemente kdnnen sich negativ auf das Fahrverhalten auswir-
ken und stellen daher ein erhéhtes Sicherheitsrisiko dar. AuBerdem kann dies zu Schaden an Federungselementen
oder am Rahmen fiihren - siehe Kapitel , Federungselemente .

Vor jeder Fahrt
Ihr Fahrrad wurde wahrend des Produktionsprozesses sowie durch Endkontrolle des KTM-Fachhandlers mehrfach gepriift.
Dennoch kénnte es beim Transport oder Manipulation zu Verdnderungen am Fahrrad gekommen sein.

1.

Unterziehen Sie alle Befestigungsschrauben einer Sichtpriifung. Das Fahrrad darf keine mechanischen Beschédigun-
genin Form von tiefen Kratzern, Kerben oder Ausbriichen haben. Es soliten keine ungewdhnlichen Gerdusche zu hdren
sein, die ein Indiz fir nicht festsitzende Verschraubungen sein kénnen.

Sémtliche Schnellspanner bzw. Steckachsen an Vorder- und Hinterrad, sowie an der Sattelstiitze, miissen fest ge-
schlossen sein. Uberpriifen Sie dies auch dann, wenn das Fahrrad nur kurze Zeit unbeaufsichtigt stehen gelassen
wird.

Kontrollieren Sie Zustand, Rundlauf und Luftdruck beider Reifen. Mit Hilfe des Daumens I&sst sich der richtige Luftdruck
im Reifen ertasten. Verwenden Sie, wenn vorhanden, ein Manometer zur Druckbestimmung. Entnehmen Sie diese
Vorgehensweise dem Kapitel , Laufrdder und Reifen”.

Priifen Sie zuerst im Stand, ob die Bremse voll funktionsfahig ist. Ziehen Sie dazu die Bremshebel in Richtung des
Lenkers. Der Bremshebel darf dabei keinesfalls den Lenker beriihren. Die Bremsbelagstérke muss fiir eine sichere
Bremsung noch ausreichen.

Felgenbremse: Die Bremsbeléige missen fest mit der Bremse verbunden sein. Bei maximalem Bremshebeldruck miis-
sen die Bremsbeldge an der richtigen Position der Felgenflanke ansetzen, sodass sie den Reifen nicht berlhren. Ein
Abkippen von der Felgenflanke zu den Speichen darf nicht mdglich sein.

Hydraulische Bremssysteme: Es darf keine Bremsflissigkeit an den Komponenten des Bremssystems austreten -
siehe Kapitel ,Bremssystem”.

Bei aktiver Teilnahme am StraBenverkehr miissen den nationalen Gegebenheiten der jeweiligen Lander Folge geleistet
werden. Fahren Sie nie ohne Beleuchtung und Reflektoren - siehe Abschnitt , Hinweise zur sicheren Handhabung”.
Bewegen Sie zur Uberpriifung des Steuersatzes den Lenker abwechselnd nach links und rechts, dies muss leichtgén-
gig und spielfrei mdglich sein. Schieben Sie bei gedriickter Vorderradbremse das Fahrrad mit ruckartigen Bewegungen
vor und zurtick. Dies muss ebenfalls ohne Spiel und Knackgeréusch vonstattengehen. Der Lenker darf keine Verdre-
hung gegeniiber dem vorderen Laufrad zulassen - siehe Kapitel , Steuersatz".

Lehnen Sie sich zur Kontrolle des Fahrwerks auf Ihr Fahrrad und versuchen Sie somit festzustellen, ab die Federungs-
elemente wie gewohnt ein- und ausfedern - siehe Kapitel , Federungselemente”.

Der Fahrradstander muss vor Beginn der Fahrt eingeklappt sein, um einen Sturz zu verhindern.



Nach einem Sturz

@ = Sollten Komponenten nach einem Sturz verbogen sein, so diirfen diese niemals ausgerichtet werden. Es

besteht erhdhte Bruchgefahr. Dies gilt vor allem fiir Gabel, Lenker, Vorbau, Kurbel und Pedale.
= DasKapitel ,Besonderheiten des Materials Carbon “ weist auf die Vorgehensweise bei Carbon Komponen-
ten hin - lesen Sie dieses sorgFéltig.

Betriebsfremde Einfliisse, Stlirze oder Unfélle kénnen sicherheitsrelevante Komponenten am Fahrrad beschédigen. Um ge-
féhrliche Situationen wahrend der Weiterfahrt zu vermeiden, ist es notwendig, folgende Punkte zu beachten.

1.

Die Laufrader miissen sich noch korrekt in den Aufnahmen von Rahmen und Gabel befinden und einen angemessenen
Rundlauf vorweisen - siehe Kapitel ,Laufréider und Reifen”.

Lenker und Vorbau miissen sich noch in der gewohnten, korrekten Ausrichtung befinden und die Verschraubungen
immer noch fest sitzen. Klemmen Sie zur Kontrolle das Vorderrad zwischen die Knie und drehen Sie den Lenker ab-
wechselnd nach links und rechts. Der Vorbau darf sich dabei keinesfalls verdrehen lassen. Dreht sich der Lenker beim
Versuch die Bremshebel nach unten zu driicken mit, ist eine fest sitzende Schraubverbindung nicht mehr gewéhrleis-
tet - siehe Kapitel ,Anpassungen am Fahrrad”.

Die Kette darf weder von den vorderen Kettenbléttern, noch vom hinteren Zahnkranz abgefallen sein. Kettenwerfer,
Schaltwerk und Schaltwerkbefestigung dirfen auf keinen Fall verbogen sein. Es besteht erhebliche Sturzgefahr, soll-
te das Schaltwerk in die Speichen gelangen. Mithilfe einer weiteren Person, welche das Fahrrad am Sattel leicht an-
hebt, wéhrend Sie die Kurbeln bet&tigen, muss daraufhin die Funktionsweise der Gangschaltung kontrolliert werden.
Schalten Sie dazu sémtliche Génge durch, um sie zu diberpriifen - siehe Kapitel ,Antrieb”.

Driicken Sie den Sattel abwechselnd nach oben/unten bzw. versuchen Sie diesen zu verdrehen, um die Schraub-
verbindung zwischen Sattel und Sattelsttitze zu tiberpriifen. Ein Verdrehen bzw. Verschieben des Sattels darf nicht
mdglich sein. Mit dieser Methode kann zudem auch der feste Sitz der Sattelstitze im Rahmen kontrolliert werden -
siehe Kapitel ,Anpassungen am Fahrrad”.

Heben Sie Ihr Fahrrad kurz an und lassen es auf den Boden springen. Versichern Sie sich, dass keine ungewdhnlichen
Klappergerdusche zu hdren sind - es kann helfen, gelockerte Schraubverbindungen zu erkennen.

Fahren Sie, falls es der Zustand Ihres Fahrrades noch zulésst, langsam und achtsam. Vermeiden Sie harte Bremsma-
ndver sowie starke Beschleunigung. Gehen Sie auf keinen Fall ein Risiko ein und setzen Sie gegebenenfalls lhre Fahrt
nicht fort. Lassen Sie zur Sicherheit Ihr Fahrrad nach einem Sturz von Ihrem KTM-Fachhandler iiberpriifen.
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Detailansicht - Fahrrad

Mountainbike - Hardtail (exemplarische Symbolabbildung)

1

2
3
4
5
6

Oberrohr
Steuersatz

Vorbau
Lenker
Bremshebel

Steuerrohr

7 Gabel
8 Vorderradbremse

9 Speichen
10 Felge
11 Reifen
12 Ventil

13
14

Nabe
Unterrohr

Tretkurbel
Tretlager
Umwerfer (optional)

Kette

Kettenstrebe

Schaltwerk
Zahnkranz
Schaltauge
Hinterradbremse

Sattelstrebe

25
26

27
28
29
30

Sattelrohr
Sattelstiitze

Sattelklemmschelle
Sattel

Rocker

Hinterbaudampfer



Trekking - Onroad (exemplarische Symbolabbildung)

1 Oberrohr 7 Gabel 13 Nabe 19 Kettenstrebe 25 Sattelrohr 31 Scheinwerfer
2 Steuersatz 8 Vorderradbremse 14 Unterrohr 20 Schaltwerk 26 Sattelstitze 32 Schlussleuchte
3 Vorbau 9 Speichen 16 Tretkurbel 21 Zahnkranz 27 Sattelklemmschelle 33 Gepdacktrager
4 Lenker 10 Felge 16 Tretlager 22 Schaltauge 28 Sattel

5 Bremshebel 1 Reifen 17 (L(J)?t\i/\éenrarﬁr 23 Hinterradbremse 29 Rocker

6 Steuerrohr 12 Ventil 18 Kette 24 Sattelstrebe 30 Hinterbauddmpfer
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Gepacktransport

@ = Ziehen Sie fiir die Montage von Gepacktrégern, Zubehdr fiir den Gepdcktransport, Kindersitzen und An-

hangern lhren KTM-Fachhandler hinzu.

= Schwere Gepacksticke sollten weitestgehend unten verstaut werden. Sie verlangern den Bremsweg
und verandern das Fahrverhalten (mdgliches Aufschwingen). Dies gilt auch fiir Kindersitze und Anhénger.
Uben Sie das Fahren an einem verkehrssicheren Ort (im Speziellen mit leerem Kindersitz) und passen Sie
Ihre Fahrweise entsprechend an.

= Achten Sie auf das hdchstzuléssige Gesamtgewicht lhres Fahrrades, es darf keinesfalls diberschritten
werden. Das zusatzliche Gewicht eines Kindersitzes und die Beladung eines ungebremsten Anhangers
flieBenin das hdchstzuldssige Gesamtgewicht mit ein. Siehe Abschnitt , Kategorisierung “ im Kapitel , Be-
stimmungsgemdfer Gebrauch”.

= passen Sie Federungselemente und Reifendruck dem zusdtzlichen Gewicht an.

= Beim Verzurren von Packtaschen ist darauf zu achten, dass keine Befestigungsbander in die Speichen

geraten konnen.
Gepacktrager
Neben dem Transport des Gepacks mit einem gewdhnlichen Rucksack, kann man beim Fahrrad auch auf spezielles Zubehdr
wie Lenkertaschen, Packtaschen und Gepdcktréger zurlickgreifen. Aus konstruktionstechnischen Griinden sind nicht alle
Arten des Gepécktransports fiir jedes Fahrradmodell geeignet. Hier finden Sie eine Ubersicht tiber die gangigsten Methoden

ey

des Gepécktransports.

Abb.1/8 Gepécktrager  Abb.2/8 Gepécktragertasche Abb. 3/8 Lenkertasche  Abb. 4/8 Lowridertasche

Samtliche von KTM verbaute Gepécktréager (,Abb. 1/ Gepécktrager” auf Seite 8), entsprechen der Norm EN 14872 bzw.
EN IS0 11243. Die maximale Gewichtsbelastung belduft sich nach diesen Normen immer auf 10 kg, 18 kg oder 25 kg. Als einzi-
ge Ausnahme gelten die Schwerlastgepacktréger des Transport-EPACs - siehe Kapitel ,Bestimmungsgemdper Gebrauch”
Abschnitt , Transport EPAC"”. Die fiir Ihr Modell giiltige Gewichtbelastung ist direkt auf dem Gepécktréger eingraviert. Wird
ein Gepdcktréger nachtréglich montiert, ist darauf zu achten, dass dieser ebenfalls nach oben stehenden Normen gepriift
und fiir die Montage am jeweiligen Fahrradrahmen geeignet ist. Beladen Sie lhren Gepécktréger mit geeigneten, stabilen,
wenn mdglich wasserdichten Packtaschen (,Abb. 2/ Gepécktrégertasche” auf Seite 8), bei denen sich der Schwerpunkt
mdglichst weit unten befindet. Die Montage von freitragenden Gepdcktrégern, welche an die Sattelstiitze geklemmt wer-
den, ist bei Carbon- bzw. vollgefederten Rahmen nicht erlaubt. Beachten Sie eventuelle Einschrénkungen des Herstellers
der Sattelstiitze.

Lenkertaschen

Lenkertaschen (,Abb. 3/ Lenkertasche” auf Seite 8) werden oft mittels Schnellverschliissen angebracht und bieten eing
praktische Maglichkeit Wertgegenstande oder Fotoausriistung zu verstauen.

Lowrider-Taschen

Mit speziellen Haltern fiir die Gabel kdnnen so genannte Lowrider-Taschen (,Abb. 4/ Lowridertasche” auf Seite 8) be-
festigt werden. Sie eignen sich zum Transport von schweren Gepéckstiicken, da durch den tief sitzenden Schwerpunkt die
Fahreigenschaft nicht in groBem Ausmap beeinflusst wird.



Verwendung von Anhangern

= Werdenim Anhanger Kinder transportiert, miissen diese angeschnallt sein und geeignete Schutzausris-
@ tung in Form eines Fahrradhelms tragen.
= Achten Sie bei der Benutzung von Fahrradanhéngern auf nationale Gesetze und Vorschriften. Einschrén-
kungen bzw. Vorgaben in Punkto Bauform und Beleuchtung kdnnen gegeben sein.
= Eine am Anhdnger montierte Wimpelstange macht Sie fiir andere Verkehrsteilnehmer besser sichtbar.
= Die Montage eines Anhangers an Fahrradern der Kategorie 1/ E1laut Kapitel ,, Bestimmungsgemdper Ge-
brauch”, sowie vollgefederten Fahrrédern und Fahrrédern mit Carbonrahmen ist nicht zulassig.

Aus konstruktionstechnischen Griinden ist nicht jedes Modell der KTM Fahrrad GmbH fiir die Montage einer Anhdngerkupp-
lung geeignet. Informieren Sie sich deshalb beim Hersteller des Anhéngers bzw. bei lhrem KTM-Fachhéndler, welches An-
héngermodell fir Ihr Fahrrad in Frage kommt.

Die KTM Fahrrad GmbH gibt grundsétzlich folgende Kupplungssysteme frei:

= Tiefdeichsel-Befestigung -Achsmontage (,Abb. 1/ Tiefdeichsel” auf Seite 9)

= Tiefdeichsel-Befestigung -Montage am Ausfallende Abb. 1/9 Tiefdeichsel
= Mitteldeichsel-Befestigung -Gepécktréagermont (,Abb. 2/ Mitteldeichsel” auf Seite 9)

Generell kann man zwischen gebremsten und ungebremsten Anhangern unterschei-

den. Die hichstzuldssigen Anhangelasten betragen dabei 80 kg fiir gebremste Anhan-

ger und 40 kg fiir ungebremste Anhénger Abb. 2/9 Mitteldeichsel
Beachten Sie auch die nationalen Vorschriften, die z.T. nur erheblich niedrigere Anhangelasten erlauben. Besondere Vor-
sicht ist beim Umgang mit Fahrrddern mit Nabenschaltung geboten, wenn ein Anhénger mit Tiefdeichsel-Befestigung an der
Hinterradnabe befestigt wird. Die Drehmomentabstiitzung der Schaltnabe muss trotz mitgeschraubter Anhangekupplung
korrekt montiert werden. Achten Sie bei der Montage des Anhdngers ganz besonders darauf, dass die ausreichende Klemm-
kraft sowie die notwendige Verdrehungssicherheit der Anhdngerkupplung stets gegeben sind.

Verwendung von Kindersitzen

= Die Befestigung von Kindersitzen direkt am Lenker bzw. an Gepacktrégern jeglicher Art ist untersagt - es
@ besteht Bruchgefahr.
= Stellen Sie sicher, dass das Kind im Kindersitz angeschnallt ist, sowie geeignete Schutzausristung in
Form eine Fahrradhelms tragt.
= Ein Kindersitz verldngert auf Grund des zusétzlichen Gewichts den Bremsweg.
= Seien Sie besonders vorsichtig, wenn Sie Ihr Kind in den Kindersitz setzen. Es besteht die Gefahr, dass
das Fahrrad umkippt.
= Lassen Sie Ihr Kind niemals unbeaufsichtigt im Kindersitz eines abgesteliten Fahrrades sitzen. Das Fahr-
rad kann umfallen und Ihr Kind kann dabei verletzt werden.
= Carbonrahmen und vollgefederte Fahrréder sind nicht fir die Befestigung eines Kindersitzes geeignet.
= Kindersitze dirfen nicht auf Fahrrédern, die mit einer gefederten Sattelstiitze oder einem gefederten Sat-
tel ausgestattet sind, montiert werden. Bewegliche Bauteile kdnnen das Kind verletzen.

Aus konstruktionstechnischen Griinden ist nicht jedes Modell der KTM Fahrrad
GmbH fiir die Montage eines Kindersitzes geeignet. Informieren Sie sich beim Her-
steller des Kindersitzes bzw. bei lhrem KTM-Fachhandler, welches Modell fiir Ihr
Fahrrad in Frage kommt. Die KTM Fahrrad GmbH gibt Kindersitze zur Montage am
Sitzrohr frei (,Abb. 3/ Quelle BabyOK" auf Seite 9). Fahrréder der Kategorie 1,
4, 5, sowie E1, E4 und E5 sind laut Kapitel ,Bestimmungsgemdper Gebrauch” fir
die Nutzung von Kindersitzen nicht geeignet. Ebenfalls sind Carbonrahmen fiir die
Befestigung eines Kindersitzes ungeeignet.
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Bestimmungsgemaper Gebrauch

Fahrradrahmen und die dazu gehdrigen Komponenten werden generell fir unterschiedliche Einsatzzwecke und Nutzungs-
arten konzipiert. Jeder Fahrradtyp ist dabei fiir einen bestimmten Einsatzzweck gedacht. KTM stellt viele Kategorien von
Mountainbikes, StraBen-, Renn- und Cyclocrossradern, Trekking-, Touren-, Lasten- und Reiserddern sowie Kinder- und
Jugendradern her. Wird bei der Nutzung des Fahrrades die Belastungsgrenze Gberschritten, kénnen Fahrrad und Kompo-
nenten beschddigt werden. Die Komponenten kénnen aufgrund von Vorschdden bereits bei einer viel geringeren Belastung
versagen. Daher ist es wichtig, das Fahrrad entsprechend dem Einsatzzweck zu nutzen. Fiir Schdden, die aus der Nichtein-
haltung der jeweiligen Belastungsgrenzen resultieren, bzw. welche aus Fehlgebrauch des Fahrrades stammen, haften Her-
steller und Fachhandler nicht. Um die langfristige Sicherheit Ihres erworbenen Produkts auf Dauer gewahrleisten zu kénnen,
ist die Einhaltung der vom Hersteller in der Gebrauchsanweisung vorgeschriebenen Betriebs-, Wartungs- und Instandhal-
tungsvorgaben zwingend erforderlich. Machen Sie sich dazu vor allem mit den Kapiteln ,Wartungs- und Pflegeintervalle”
sowie ,Gewdhrleistung und Garantie “ vertraut. Im nachstehenden Abschnitt werden unterschiedliche Kategorien definiert,
welche samtliche Einsatzzwecke und Belastungsgrenzen beriicksichtigen.

Kategorisierung

Die KTM Fahrrad GmbH gibt die Kategorien 0-5 bzw. EPAC-Kategorien EO-E5 vor, welche sich vor allem in Ihren Einsatzzwe-
cken deutlich voneinander unterscheiden. Die verschiedenen Kategorien sind auf den nachfolgenden Seiten beschrieben.
Die zutreffende Kategorie ist direkt am Fahrrad, im Bereich des Unter- bzw. Sattelrohrs, in Form eines Aufklebers ,Abb. 1/
Fahrrad-Aufkleber” auf Seite 10 / ,Abb. 2/ EPAC-Aufkleber” auf Seite 10 vermerkt. Zusétzlich informiert dieser Aufkle-
ber dber samtliche relevante Daten lhres Fahrrades.

Gleichen Sie die jeweilige Kategorie mit dieser Anleitung ab und informieren Sie sich genau Uber die fiir Ihr Fahrrad zutref-
fenden Einsatzzwecke bzw. Belastungsgrenzen. Auf diesem Aufkleber befindet sich bei EPACs auch die CE-Kennzeichnung.
Mit der CE-Kennzeichnung erkldrt der Hersteller gemédB EU-Verordnung, ,dass das Produkt den geltenden Anforderungen
geniigt, die in den Harmonisierungsrechtsvorschriften der Gemeinschaft Gber ihre Anbringung festgelegt sind.”

Werden bei Offroad Modellen zusdtzlich Gepacktrager, Schutzbleche oder ein Kettenschutz montiert, dndert sich die
Kategorie automatisch auf 2 bzw. E2. Ausgenommen sind sogenannte ,Short Fenders” (,Abb. 3/ Symbolabbildung Short
Fender” auf Seite 10), die ohne Streben an der Gabel oder am Rahmen bzw. Sattel montiert werden kdnnen.

[~ Category 2
READ MANUAL BEFORE USE!

e Category E2
DIN EN SO 4210-2 READ MANUAL BEFORE U\SE!/
o ¢ 3

014/
DINEN 15194

3,
—
Conforme aux e éourité,

Abb. 1/10 Fahrrad-Aufkleber Abb. 2/10 EPAG-Aufkleber
Nr | Beschreibung
Name und Anschrift des Herstellers

Conforme aux exigences de sécurité

Abb. 3/10 Symbolabbildung Short Fender

Modellbezeichnung und spezifische Baugruppennummer

Herstellungsjahr des EPACs

Gewicht des EPACs

1
2
3
4 | Art der Maschine, Nenndauerleistung des Motors, maximale Unterstiitzungsgeschwindigkeit des Motors
5
6

Hochstzulassiges Gesamtgewicht. Das hdchstzulassige Gesamtgewicht des jeweiligen Fahrradmodells stellt die Summe aus Fahr-
radgewicht + Fahrer + Zuladung dar und darf keinesfalls Uberschritten werden

IS0 4210-2: Fahrrader - Sicherheitstechnische Anforderungen an Fahrréder

|~

2006/42/EC = Maschinenrichtlinie
2014/30/EC = EMV-Richtlinie
EN 15194 = Fahrrdder — Elektromotorisch unterstiitze Réder - EPAC Fahrrader




Kategorie 0/ EO

Fahrradtyp Kinderfahrrader
Charakteristik der Kategorie 0/ EO
Diese Fahrréder sind ausschlieplich fiir Kinder gedacht. Fahrrader der Kategorie 0 / EO diirfen keinesfalls von
Jugendlichen oder Erwachsenen verwendet werden. Kinder dirfen niemals ohne Aufsicht Rad fahren. Auerdem
soliten Kinder stets abseits von Straenverkehr und anderen Gefahren oder Hindernissen und angepasst an
ihre Fertigkeiten fahren.
Erlaubter Einsatz Die Verwendung von Fahrrédern aus der Kategorie 0 / EQ ist nur unter elterlicher Aufsicht gestattet.
Nicht erlaubter Kinder diirfen nicht in der Nahe von Gefallen, Bordsteinen, Treppen, Gelandeabbriichen, Kanaldeckeln sowie auf
Einsatz Wegen, die von Kraftfahrzeugen genutzt werden, Fahrrad fahren.
Die maximal einstellbare Sattelhdhe (siehe Kapitel ,Anpassun-
e, gen am Fahrrad”) darf nicht weniger als 435mm betragen, sowie

635mm nicht tbersteigen. Die Sattelhthe stellt den senkrechten
Abstand zwischen Boden und Oberkante des Sattels dar.

Abb.1/1 Sattelhthe

Kategorie 1

/ E1

Fahrradtypen Road Race, Time Trial, Triathlon
Charakteristik der Kategorie 1/ E1
' Hierbei handelt es sich um die Kategorie von Fahrrédern, welche fir den Einsatz auf gepflasterten StraBen oder
/ glatten Fahrbahnen ausgelegt sind. Der Kontakt zwischen Reifen und Fahrbahn kann dabei unbeabsichtigt ver-
loren gehen.
Erlaubter Einsatz Ausschlieplich fiir den Einsatz auf asphaltierten Strapen.
NlchEtir?;I;'itquter Fiir Offroad und Einsatz mit Gepécktrager oder Fahrradtaschen nicht geeignet.
Lénderspezifisch kann es mdglich sein, dass auf offentlichen StraBen eine Nachriistung mit Scheinwerfer,
Reflektoren, Schutzblechen etc. ndtig ist, um den nationalen Gesetzen zu entsprechen. Die fiir Trainingszwe-
e, cke oder Wettkampfe erforderliche sicherheitstechnische Ausstattung des Fahrrades aus Kategorie 1/E1 wird

mitgeliefert und muss vom Benutzer oder Fachmann regelmapig tberpriift und — falls erforderlich — instand
gesetzt werden. Bei Schaden, welche aus der Benutzung eines Rennrades im Geldnde, aus Uberladung und aus
nicht ordnungsgeméper Beseitigung von Méngeln resultieren, haften Hersteller und Fachhéndler nicht.

Kategorie 2 / E2

Fahrradtypen

City,Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

—

Charakteristik der Kategorie 2 / E2

Hierbei handelt es sich um die Kategorie von Fahrradern, welche den Einsatzzweck der Kategorie 1/ E1und
zusétzlich ungepflasterte LandstraBen und Schotterwege sowie Strecken mit mapiger Steigung/Gefélle um-
fasst. Kontakt mit unebenem Untergrund ist méglich. Die Reifen kdnnen dadurch den Bodenkontakt verlieren.
Spriinge diirfen eine Hohe von 15 cm nicht dberschreiten.

Erlaubter Einsatz

Fiir asphaltierte Strapen, gut befestigte Schotterwege sowie Fahrradwege.

Nicht erlaubter
Einsatz

Fiir den darliber hinaus gehenden Offroad-Einsatz sowie die Verwendung als Mountainbike bzw. fiir die Durch-
fiihrung diverser Freestyle-Tricks nicht geeignet. Manche dieser Rader verfiigen zwar iber Federungssyste-
me, diese dienen jedoch lediglich dem Komfort, nicht aber der Geléndetauglichkeit.

Wissenswertes

Fahrréder dieser Kategorie entsprechen auf Grund ihrer Konzeption und Ausstattung den gesetzlichen Anfor-
derungen des Strapenverkehrs. Zudem ist die Nutzung auch auf fiir den Fahrradverkehr freigegebenen Feld-
und Waldwegen gestattet. Die fiir diesen Einsatzzweck erforderliche sicherheitstechnische Ausstattung wur-
de mitgeliefert und muss vom Benutzer oder Fachmann regelmépig tiberpriift und - falls erforderlich - instand
gesetzt werden.

Einige Fahrrader dieser Kategorie entsprechen allerdings nicht den gesetzlichen Anforderungen des Stra-
Benverkehrs und sind somit als Sportgerdte anzusehen. Falls Ihr Fahrrad nicht mit aktiven (Riicklicht,
Scheinwerfer) und passiven (Refiektoren) Beleuchtungseinrichtungen ausgestattet ist, so ist dieses vor
der Nutzung auf dffentlichen Straen mit Komponenten, entsprechend der jeweiligen nationalen Gesetze
und Vorschriften, nachzuriisten.
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Kategorie 3/ E3

Fahrradtypen Mountainbike: Cross Country, Marathon, Tour
Charakteristik der Kategorie 3 / E3
~ Hierbei handelt es sich um jene Kategorie von Fahrradern, welche nicht nur den Einsatzzweck der Kategorie
~ 1/ Elund 2 / E2 beinhaltet, sondern zusétzlich auch unerschlossene Strecken sowie technische Bereiche
umfasst. Spriinge bis zu 60 cm sind hier inbegriffen.
Von leichtem bis hin zu anspruchsvollem Gelande (kleine Hindernisse, wie Wurzeln, Steine und Rinnen auf losem
Erlaubter Einsatz sowie festem Untergrund) wahrend Cross-Country- oder Wettkampfeinsétzen.

Cross-Country-, Marathon- und Tour-Komponenten (Reifen, Federung, Rahmen, Antrieb) verfiigen tiber gerin-
ges Gewicht und sind fiir Wendigkeit und Geschwindigkeit ausgelegt.

Nicht erlaubter

Fir alle extremen Formen des Fahrens bzw. Springens wie z.B. Freeriding, Enduro, Downhill, Freestyle-Tricks

Einsatz u.dgl. nicht geeignet.
Diese Fahrréder sind aufgrund ihrer Konzeption und Ausstattung nicht dazu bestimmt, auf dffentlichen StraBen
eingesetzt zu werden. Vor der Nutzung auf dffentlichen Strapen muss das Rad, entsprechend den nationalen
Wissenswertes Gesetzen und Vorschriften, mit Beleuchtung, Schutzblech etc. nachgeriistet werden. Die fiir den Einsatz im

Gelénde erforderliche sicherheitstechnische Ausstattung wird mitgeliefert und muss vom Benutzer oder Fach-
mann regelmapig tiberpriift und — falls erforderlich — instand gesetzt werden.

Kategorie 4

/E4

Fahrradtypen

Mountainbike: Trail, All Mountain, Enduro

/%

Charakteristik der Kategorie 4/ E4

Hierbei handelt es sich um die Kategorie von Fahrrddern, welche den Einsatzzweck der Kategorie 1/E1,2 / E2
und 3 / E3 beinhaltet. Dariiber hinaus umfasst diese Kategorie eingeschrankten Downhill-Einsatz. Downhills
dirfen bis zu einer Geschwindigkeit von 40 km/h ausgelibt werden, solange Spriinge eine Hihe von 120 cm
nicht tiberschreiten. Der Einsatz eines Fahrrades unter diesen Bedingungen ist stark von der Erfahrung und
den Fahigkeiten des Fahrers abhéngig.

Erlaubter Einsatz

Fahrrader aus dieser Kategorie sind robuster und solider gebaut als Cross-Country-, Marathon- oder
Tour-Mountainbikes. Auf Grund des héheren Federwegs kann anspruchsvolleres Gelénde mit gréBeren Hinder-
nissen und Spriingen bewdltigt werden.

Nicht erlaubter
Einsatz

Einsatzgebiete, die den genannten Verwendungszweck tiberschreiten.

Wissenswertes

Diese Fahrrader sind aufgrund ihrer Konzeption und Ausstattung nicht dazu bestimmt, auf 6ffentlichen Straen
eingesetzt zu werden. Vor der Nutzung auf 6ffentlichen StraBen muss das Rad, entsprechend den nationalen
Gesetzen und Vorschriften, mit Beleuchtung, Schutzblech etc. nachgeriistet werden. Die fiir den Einsatz im
Gelande erforderliche sicherheitstechnische Ausstattung wird mitgeliefert und muss vom Benutzer oder Fach-
mann regelmapig tiberpriift und — falls erforderlich — instand gesetzt werden.

Kategorie 5

/ Ed

Fahrradtypen

Mountainbike: Gravity, Freeride, Downhill

49

Charakteristik der Kategorie 5/ ES

Hierbei handelt es sich um die Kategorie von Fahrrddern, welche den Einsatzzweck der Kategorie 1/ E1, 2/ E2,
3/ E3und 4/ E4 beinhaltet. Die Fahrrader sind zudem fir Spriinge jeder Art bei darauffolgender Landung im
abschissigen Geldndebereich sowie Geschwindigkeiten tiber 40 km/h ausgelegt. Die Verwendung in grobem,
unwegsamem Geldnde ist ebenfalls erlaubt. Der Einsatz eines Fahrrades unter diesen Bedingungen ist stark
von der Erfahrung und den Féhigkeiten des Fahrers abhéngig.

Erlaubter Einsatz

Fahrréder fir den oben genannten Einsatzzweck ermdglichen das Fahren in selektivem Gelénde. Sie sind &u-
Berst robust gebaut und bieten viel Federweg, um Hindernisse bestmdglich bewaltigen zu kénnen. Aufgrund
der hohen Belastung ist ein besonders pfleglicher und sorgsamer Umgang mit den Komponenten notig.

Nicht erlaubter
Einsatz

Verwendung Gber den persdnlichen Grenzbereich. Lassen Sie daher verniinftige Selbsteinschatzung walten.

Wissenswertes

Diese Fahrréder sind nicht dazu bestimmt, auf 6ffentlichen StraBen eingesetzt zu werden. Vor der Nutzung auf
offentlichen Strapen muss das Rad, entsprechend den nationalen Gesetzen und Vorschriften, mit Beleuchtung,
Schutzblech etc. nachgeriistet werden. Die fiir den Einsatz im Gelande erforderliche sicherheitstechnische
Ausstattung wird mitgeliefert und muss vom Benutzer oder Fachmann regelmépig tiberpriift und — falls er-
forderlich — instand gesetzt werden. Beachten Sie, dass das Uberschatzen der eigenen Féhigkeiten in dieser
Kategorie schnell zu einem Unfall mit schweren Verletzungen oder gar Todesfolge fiihren kdnnen.




Das KTM Transport-EPAC ,Macina Multi* eignet sich zur Befdrderung von schweren Lasten und kann mit unterschiedli-
chen Komponenten zum Transport von verschiedensten Lasten und Kindersitzen nachtréglich ausgeriistet und erweitert
werden. Uber geeignete zusatzliche Ausriistungskomponenten informiert Sie Ihr KTM Fachhandler. Beachten Sie unbedingt
samtliche Sicherheitshinweise und Anweisungen der zusatzlichen Ausriistungskomponenten.

Das hdchstzuldssige Gesamtgewicht entspricht der Summe aus Fahrer + Fahrrad + Gepéck und darf keinesfalls tiberschrit-
ten werden. Das hdchstzulassige Zuladungsgewicht entspricht dem hdchstzulassigen Gesamtgewicht abziiglich dem Ei-
gengewicht des Fahrrades. Auskunft iiber das hdchstzuléssige Gesamtgewicht und das Eigengewicht des Fahrrades gibt
der EPAC-Aufkleber - siehe Kapitel , Kategorisierung“. Dabei sind die Informationen zur Gewichtsverteilung zu beachten, die
im Durchstiegsbereich des Rahmens néher ausgefiihrt sind. Die dazu aufgebrachten Aufkleber zeigen die Beladungsgrenzen
der Gepdcktrager und der Gepackbereiche des Rahmens. Das Gepdck ist so zu verteilen, dass die jeweils angegebenen
Beladungsgrenzen der Gepacktrager und der Gepackbereiche des Rahmens nicht tiberschritten werden.

Wird das maximale Gewicht des Gepacks ausgereizt, muss darauf geachtet werden, dass sich das hdchstzuléssige Fahrer-
gewicht verringert (,Abb. 1/ Symbolabbildung Zuladungsgewicht” auf Seite 13):

®
MAX. 9
WEIGHT | gg e
Abb. 1/13 Symbolabbildung Zuladungsgewicht

Wird das maximale Fahrergewicht ausgereizt, muss das Gewicht des Gepacks entsprechend verringert werden, um das
hdchstzuléssige Zuladungsgewicht nicht zu Gberschreiten (,Abb. 2/ Symbolabbildung Zuladungsgewicht” auf Seite 13):

MAX. -
rioer BRI +
WEIGHT 120 ks

Abb. 2/13 Symbolabbildung Zuladungsgewicht

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel , Gepdcktransport ”.
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Einsatzzweck, Fahrradtyp und Rahmenhghe legen die grundlegende Kérperhaltung auf Ihrem Fahrrad fest. Es besteht die
Mdglichkeit, diverse Komponenten anzupassen. Beispielsweise konnen Lenker, Vorbau, Sattelstitze, Sattel und Bremshe-
bel individuell eingestellt werden.

= |assen Sie Ihr Fahrrad von Inrem KTM-Fachhéndler fahrbereit stellen. Fir sémtliche Einstell-, Pflege- und
Wartungsarbeiten am Fahrrad ist Fachwissen und Spezialwerkzeug erforderlich. Lassen Sie samtliche
Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhandler durchfiihren.

Die Verwendung der korrekten Rahmenhdhe ist essenziell fiir eine sichere Ausfahrt mit Ihrem Fahrrad. Ein auf den Fahrer
abgestimmter Rahmen lésst sich anhand der KérpergroBe mit Hilfe der nachfolgenden Tabelle bestimmen.

BODY HEIGHT . » _ " = - - - »
KORPERGROSSE ~ 120-154cm 155-164 cm 165-169cm 170-174cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

W | Seoe | Mose | e | oo | o |
B o | see | mee | lee | X | X

KIDS/YOUTH
KINDER/JUGEND
CLOTHING SIZE
Age) 86 92 104 116 128 152
KLEmuuessn{Eﬁsz} (1%+) (2+) (8+) (6+) (8+) (12+)
o

REIFENGROSSE

Note: This chart provides you only a rough indication!
Achtung: Diese Tabelle dient nur zur ungefahren Bestimmung!

Ein weiterer Anhaltspunkt zur Bestimmung eines geeigneten Rahmens, ist die Messung der Schrittlénge. Im Stand ist auf
einen Mindestabstand von einem Zoll, sprich 2,54cm zwischen Schritt und Oberrohr, zu achten (,Abb. 1/ Zoll-Abstand” auf

Seite 14).

Gehen Sie bei der Messung lhrer Schrittlange wie folgt vor:

1. Ziehen Sie lhre Schuhe aus und stellen Sie sich
mit dem Ricken zur Wand, FiiBe schulterbreit
auseinander

2. Nehmen Sie ein groBes Buch zwischen Ihre Beine,
mit dem Riicken nach oben an Ihren Schritt

Schrittlénge

3. Ziehen Sie sich eine weitere Person zuhilfe, die
den genauen Abstand von Boden zu Buchriicken
misst

Abb. 1/14 Zoll-Abstand Abb. 2/14 Schrittlénge



Sitzhohe und Sattelposition

= Wenn Sie eine Sattelstitze verwenden, deren Durchmesser kleiner ist als das Sitzrohr, kann man soge-
@ nannte Reduzierhlsen mit einer Mindestlange von 70mm verwenden.
= Kontrollieren Sie vor der Fahrt bzw. nach jeder getdtigten Einstellung immer die feste Verschraubung mit
dem Sattel. Greifen Sie mit den Handen den Sattel an der Vorder- und Hinterseite und bewegen Sie ihn
nach links und rechts, bzw. auf- und abwarts. Es darf dabei keinesfalls eine Verschiebung der Sattel-
stiitze bemerkbar sein.
= Die minimale Einstecktiefe der Sattelstiitze darf nicht unterschritten werden ,Abb. 2/ Einstecktiefe” auf
Seite 15. Wdhlen Sie gegebenenfalls die ndchsthdhere Rahmengrope.
= Vermeiden Sie Gewalteinwirkung beim Einschieben der Sattelstiitze in das Sitzrohr.
= Fir samtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten am Fahrrad ist Fachwissen und Spezialwerkzeug
erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhandler durchfiihren.

Die Sitzhthe ist korrekt eingestellt, wenn die Ferse des FuBes auf der Pedalachse liegt und das Bein dabei ganz durchge-
streckt ist (,Abb. 1/ Sitzhohe" auf Seite 15). Das Bein sollte allerdings leicht gebeugt sein, wenn sich der FuBballen auf
der Pedalachse befindet.

= Tragen Sie am besten jene Radschuhe, die Sie wahrend Ihrer Radtouren verwenden.

. Nehmen Sie die Sitzposition am Sattel ein. Stiitzen Sie sich dabei an einer Wand ab.

= Positionieren Sie die Ferse auf der Pedalachse in unten liegender Position und achten Sie
auf gerade Hiiftstellung.

= Das Bein sollte nun ganz durchgestreckt sein.

Abb. 1/15 Sitzhthe

Um die Sitzhthe zu verandern, Igsen Sie den Schnellspannhebel bzw. den Klemmbolzen am Sitzrohr - siehe , Handhabung
von Schnellspannern”im Kapitel , Laufrdder und Reifen” und stellen Sie die richtige Sitzhdhe ein. SchlieBen Sie nun zur Be-
festigung der Sattelstiitze den Schnellspannhebel. Falls fiir die Fixierung der Sattelsttitze ein Klemmbolzen verwendet wird,
bendtigen Sie dazu das richtige Werkzeug. Verwenden Sie stets einen Drehmomentschliissel und beachten Sie die Angaben
zu Drehmomenten im Kapitel ,, Empfohlene Anzugsdrehmomente”. Durch Drehung der Schraube gegen den Uhrzeigersinn
wird diese gelockert und die Sattelstiitze I&sst sich verschieben. Befestigen Sie nun durch Drehung der Schraube im Uhr-
zeigersinn die Sattelsttze.

Uberpriifen Sie, ob der Sattel in einer Linie mit dem Oberrohr des Fahrradrahmens steht (,Abb. 3/ Quelle Sram” auf Seite
15). Losen Sie gegebenenfalls den Schnellspannhebel/Klemmbolzen am Sitzrohr erneut und richten Sie den Sattel aus.

Minimale |
Einstecktiefe /‘» 4\\ i
L ,_
T

Ausrichtung des @:\‘\Klemmbereich Drehmomentan-
\ o\

Sattels e b
Sattelkloben B gabe

]
Abb. 2/15 Einstecktiefe Abb. 3/15 Quelle Sram  Abb. 4/15 Sattelmontage Abb. 5/15 Sattelstutze

Jeder Sattel muss mit der Sitzflache parallel zum Boden montiert werden (,Abb. 4/ Sattelmontage” auf Seite 15). Dazu hilft
bei der Montage eine Wasserwaage. Der erlaubte Klemmbereich der Schienen ist auf jedem Sattel markiert.

Die meisten Hersteller von Sattelstiitzen geben zur Montage des Sattels ein Drehmoment an, welches direkt an der Sat-
telstiitze vermerkt ist (,Abb. 5/ Sattelstiitze” auf Seite 15) - siehe Kapitel ,Empfohlene Anzugsdrehmomente”. Bei Sat-
telstiitzen mit zwei Schrauben miissen die Drehmomente nach dem Anziehen wechselnd zweimal einzeln gegengepriift
werden. Die Sattelstiitze darf nicht falsch herum eingebaut werden - der Sattelkloben muss nach hinten ausgerichtet sein.
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Lenkerhohe und Vorbaueinstellungen

= |enker und Vorbauten gehdren zu den tragenden und somit sicherheitsrelevanten Komponenten am Fahr-
@ rad. Fir sémtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten am Fahrrad ist Fachwissen und Spezialwerk-

zeug erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhandler durchfiihren.

= Die gewahite Lenker-Vorbau-Kombination muss vom jeweiligen Hersteller freigegeben sein.

= Fahren Sie keinesfalls mit einem Fahrrad, bei dem die minimale Einstecktiefe des Vorbaus unterschritten
wurde. Dies stellt ein gropes Sicherheitsrisiko dar.

= Kontrollieren Sie den festen Sitz der Vorbau- bzw. Lenkstangenklemmschrauben, indem Sie das Vorder-
rad zwischen Inre Beine nehmen und versuchen, die Lenker-, Vorbau- Einheit in sémtliche Richtungen zu
verdrehen. Ist eine Verdrehung maglich, ziehen Sie Ihren KTM-Fachhandler hinzu.

= Die Verbindung von Vorbau zu Gabelschaft sowie von Vorbau zu Lenker muss korrekt verschraubt sein.

= Priifen Sie vor jeder Fahrt den festen Sitz eines verstellbaren Vorbaus.

= Machen Sie eine Bremsprobe abseits des Strapenverkehrs.

Zusammen mit der Sitzhghe legt die Hohe des Lenkers die Neigung des Riickens wéhrend der Fahrt fest. Ist der Lenker tiefer
ausgelegt, wird die Sitzposition deutlich sportlicher. Es gibt verschiedene Vorbauten, die es ermdglichen, die LenkerhGhe zu
verandern. Ihr KTM-Fachhdndler berat Sie zur richtigen Sitzposition.

Achten Sie besonders bei innenverlegten Bremsleitungen und Schaltziigen darauf, dass der Lenker nicht zu

@ weit nach unten oder oben gedreht, bzw. nach links oder rechts geschoben wird. Die im Inneren der Vorbau-/
Lenkereinheit verlegten Bremsleitungen und Schaltziige konnen dadurch beschédigt werden (,Abb. 1/ Innen-
verlegte Bremsleitungen und Schaltziige” auf Seite 16).

Abb. 1/16 Innenverlegte Bremsleitungen und Schaltziige

Konventionelle Vorbauten
Bei konventionellen Vorbauten (,Abb. 2/ Schaftvorbau” auf Seite 16) wird die Len-
kerhohe verandert, indem man die Einstecktiefe des Vorbaus im Gabelschaft variiert.

Minimale
Einstecktiefe

Verstellbare Vorbauten Abb. 2/16 Schaftvorbau
Ein winkelverstellbarer Vorbau (,Abb. 3/ Winkelverstellbarer Vorbau“ auf Seite 16) ™
ermdglicht es, die Position des Lenkers auch nachtraglich anzupassen. Dazu wird der
Einstellwinkel nach oben bzw. unten variiert. Sie sind einfach nachriistbar - Sie erhalten
diese bei Inrem KTM-Fachhdndler.

Abb. 3/16 Winkelverstellbarer Vorbau

Gewindeloser Vorbau (Ahead)

Der gewindelose Vorbau (,Abb. 4/ Ahead Vorbau“ auf Seite 16) ist direkt auf den Gabel-
schaft geklemmt. Eine Anpassung der Hohe ist dabei nur iber Zwischenringe (Spacer) oder
durch Umdrehen des Vorbaus méglich. Durch Abléngen des Schaftes kann die Lenkerhdhe
lediglich vermindert werden. Durch Umdrehen des Vorbaus kann die Lenkerhdhe verringert
oder erhGht werden.

Abb. 4/16 Ahead Vorbau



Bremssystem
Allgemeine Hinweise

O-

lhr Fahrrad muss durch die Bedienung der Bremsen schnellstmdglich zum Stillstand kommen. Versuchen Sie den Schwer-

Kontrollieren Sie die Bremsen vor jeder Fahrt auf Funktion und Zustand

Fahren Sie nie ohne bzw. mit verschlissenen Bremsbelagen. Achten Sie bei der Kontrolle und beim Tausch
der Belége auf den korrekten Einbau. Beachten Sie dazu zusétzlich die Sicherheitshinweise und Anwei-
sungen der Komponentenanleitung des jeweiligen Bremsenherstellers.

Bremsen gehdren zu den sicherheitsrelevanten Komponenten am Fahrrad. Fiir sémtliche Einstell-, Pfle-
ge- und Wartungsarbeiten am Fahrrad ist Fachwissen und Spezialwerkzeug erforderlich. Lassen Sie
sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhdndler durchfiihren und nach den Vorgaben des Kapitels , War-
tungs- und Pflegeintervalle Gberpriifen.

Verwenden Sie im Falle des Komponententausches ausschlieplich KTM Originalteile.

Priifen Sie bei hydraulischen Bremssystemen regelmépig die Dichtheit bzw. achten Sie bei angezogenem
Bremshebel auf austretende Fliissigkeiten entlang der Bremsleitung. Ein Austreten der Bremsfliissigkeit
hat ein Aussetzen der Bremskraft zur Folge. Gffnen Sie daher auf keinen Fall die Bremsleitung.

Bei nassem, glattem und losem Untergrund kann Ihre Bremsanlage verzigert ansprechen bzw. zum
Wegrutschen der Réder, oder Ausbrechen des Hinterrades fiihren. Testen Sie die Wirkungsweise Ihrer
Bremsen bei Nasse und losem Untergrund und bremsen Sie stets vorsichtig.

Uben und {iberpriifen Sie die Bremsfunktion an einem verkehrssicheren Ort.

Bremsen kdnnen Uberhitzen, wenn sie iber einen langen Zeitraum durchgéngig betatigt werden. Die
Bremskraft kann nachlassen oder komplett ausfallen bzw. bei Felgenbremsen Schlauch und Reifen be-
schédigt werden. Vermeiden Sie dies durch kontrolliertes und pulsierendes Bremsen.

Beilangen Bremsvorgangen kann sich die Bremsscheibe und der Bremssattel, bzw. die Felge sehr stark
erwarmen - Verbrennungsgefahr!

Scheibenbremsen weisen im fabrikneuen Zustand noch nicht die maximale Bremskraft auf und bengti-
gen eine Einbremszeit von ca. 30 - 100 Bremsvorgangen.

Informieren Sie sich dber die Bremshebel-Zuordnung im Kapitel , Fahrradpass “.

Sémtliche Bremsflachen missen frei von Olen oder Fetten sein.

punkt bei einer Vollbremsung maglichst weit nach hinten zu verlagern.

Sémtliche KTM-Modelle sind mit zwei unabhéngig voneinander funktionierenden Bremsen ausgestattet. Werksseitig be-
dient der in Fahrtrichtung linke Bremshebel die Vorderradbremse und der rechte Bremshebel die Hinterradbremse. Bei einem
Bremsvorgang sollten stets beide Bremsen wohl dosiert und gleichzeitig betétigt werden. Aufgrund der Gewichtsverlage-
rung wirkt die groBere Bremskraft auf das Vorderrad. Modellspezifisch kann bei einem Fahrrad mit Ricktrittbremse lediglich
ein Bremshebel fiir die Vorderradbremse verbaut werden, welcher sich dann auf der rechten Seite des Lenkers befindet

- siehe Kapitel ,Fahrradpass”.

Griffweiten von Bremshebeln

o

In der Regel ist der Abstand des Bremshebels zum Lenker verstellbar. Der Bremshebel kann in die fiir das jeweilige Gré-
Benverhdltnis glinstigste Position gebracht werden. Beim Bremsen sollte das Handgelenk in gerader Linie zum Unterarm

Der Bremshebel darf sich keinesfalls bis zum Lenker ziehen lassen, ehe die Bremsbeldge die Bremsfld-
chen bertihren. Die volle Bremsleistung kann sonst nicht erreicht werden. Suchen Sie in diesem Fall un-
verziiglich Ihren KTM-Fachhandler auf.

positioniert sein. Ihr KTM-Fachhandler berét Sie zur richtigen Einstellung der Griffweite.
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Mechanische Felgenbremsen

= Achten Sie auf den Zustand der Felgen. Bei vollsténdig verschlissenen Felgen kann der Reifendruck zum
@ Bruch der Felge fiihren. Der Schlauch kdnnte daraufhin platzen bzw. das Laufrad blockieren.
= Die Bremsziige miissen stets in einwandfreiem Zustand sein. Einzelne Dréhte diirfen keinesfalls abstehen
und miissen bei Bedarf ausgetauscht werden.

Bremsbeldge und Felgen verschleiBen bei diesem Bremsenmodell. VerschleiBindikatoren
in Form von Rillen (,Abb. 1/ Rillen” auf Seite 18) oder Punkten (,Abb. 2/ Punkte” auf Seite
18) sind direkt an der Felgenflanke angebracht. Es kann auch ein Verschleiindikator
vorhanden sein, welcher beim vollsténdigen Verschwinden zum Tausch der Felge auffor-
dert. Den Verschleip der Bremsbeldge erkennt man daran, dass die Indikatoren, durch das
oftmalige Bremsen verschwinden. Kontrollieren Sie beim Tausch der Beldge zudem auch Abb.1/18 Rillen

den VerschleiB der Felge. Ist kein sichtbarer Indikator vorhanden, so achten Sie auf Risse, Y
Unebenheiten oder Verwdlbungen auf der Bremsfldche der Felge.

Felgen des Herstellers Ambrosio verwenden einen sogenannten 3-Punkt Indikator. Diese 3
verschieden tiefen L8cher auf der Felgenflanke zeigen nicht nur, wann ein Laufradwechsel

notwendig ist, sondern auch den derzeitigen Stand des VerschleiBes - je nachdem wie
viele Punkte noch sichtbar sind. Ist nurmehr ein Punkt zu sehen, wird der Tausch des
Laufrades empfohlen.

Abb. 2/18 Punkte

V-Bremsen

Bei V-Bremsen (,Abb. 3/ Quelle Shimano” auf Seite 18) befindet sich jeweils ein Bremsarm auf je- \
der Seite der Felge. Beim Betatigen des Bremshebels der V-Bremse wandern die Bremsarme durch f’
den Seilzug nach innen. Die an den Bremsarmen angebrachten Bremsheldge reiben an den Felgen-
flanken und bewirken dadurch die Bremsung.

Abb. 3/18 Quelle Shimano

Kontrolle der Funktionsweise
= Achten Sie darauf, dass die Bremsbeldge vollsténdig auf die Felgenflanken treffen und keinesfalls in die
@ Speichen kippen oder den Reifen bertihren. Das Laufrad kdnnte blockieren. Suchen Sie bei nicht korrekter
Einstellung unverziiglich Ihren KTM-Fachhandler auf.
= Ein Bremskraftbegrenzer ist kein ABS. Das blockieren des Laufrades wird lediglich verzdgert.

Die Bremsbelage (,Abb. 4/ Quelle Shimano” auf Seite 18) miissen die richtige Belags-
starke aufweisen. Falls die Rillen an den Beldgen bereits weggeschliffen sind, ist ein Aus-
tausch dringend notwendig. Die rechts- bzw. linksseitigen Beldge sollten bei langsamem
Ziehen des Bremshebels gleichzeitig im vorderen Belagbereich auf die Felgenflanken %E‘mﬁj
treffen. Beim Auftreffen des vorderen Belagbereichs muss der hintere Belagbereich einen

ungefdhren Abstand von 1 mm zur Felgenflanke aufweisen. Dies verhindert ein Quietsch-

gerdusch beim Bremsvorgang. Wird der Bremshebel nun weiter gezogen, miissen die Be-

14ge vollfidchig auf der Felgenflanke aufliegen.

Indikatoren

™

BremSkra &begrenzer Bremskraftbegrenzer
Bei diversen V-Bremsen kann ein Bremskraftbegrenzer eingesetzt werden (,Abb. 5/ Quelle Shima- P O
no” auf Seite 18). Dieser wirkt bei jedem Bremsvorgang und beschrénkt die Bremskraft, indem (/| 0y

R\ i IF
i i i H 3 H L Hi
der Zugweg innerhalb eines bestimmten Bremshebelkraftbereichs verlangert wird. Abb. 5/18 Quelle Shimano



Seitenzugbremsen

Seitenzugbremsen bilden ein geschlossenes System, da die Bremsarme eine gemeinsame Aufhén-
gung besitzen (,Abb. 1/ Quelle Shimano” auf Seite 19). Wird der Bremshebel betdtigt, wandern die
Bremsbeldge nach innen, reiben an den Felgenflanken und bewirken eine Bremsung. {

oy
Wy

Kontrolle der Funktionsweise A0D. /19 Quelle Shimano

= Achten Sie darauf, dass die Bremsbelage vollsténdig auf die Felgenflanken treffen und keinesfalls in die

@ Speichen kippen oder den Reifen bertihren. Das Laufrad kdnnte blockieren. Suchen Sie bei nicht korrekter
Einstellung unverziiglich lhren KTM-Fachhandler auf.

= Samtliche Schnellspannhebel an der Bremse missen wahrend der Fahrt geschlossen sein
Die Bremsbelége miissen die richtige Belagstérke aufweisen. Falls die Rillen an den Belégen bereits weggeschliffen sind,
ist ein Austausch dringend notwendig. Die Bremsbeldge miissen ganzfléchig und links und rechts gleichzeitig auf die Fel-
genflanken treffen. Um das Laufrad aus der Gabel bzw. aus dem Rahmen demontieren zu kénnen, ist bei Seitenzugbremsen
ein Schnellspannhebel angebracht (,Abb. 2/ Quelle Shimano” auf Seite 19). Wenn Sie diesen Hebel dffnen, wandern die
Bremsbelége nach auBen und Sie kinnen das Laufrad einfach entnehmen. Der Schnellspannhebel muss wéhrend der Fahrt
stets geschlossen sein, damit die gewiinschte Bremsleistung erzielt werden kann. Einige Seitenzugbremsen verfiigen tber
Positionsmarkierungen, die den geschlossenen Zustand der Bremse bestétigen, wenn die Markierungen am Schnellspann-
hebel und am Bremsgehduse aufeinander ausgerichtet sind (,Abb. 3/ Quelle Shimano” auf Seite 19). Bei einigen Seiten-
zugbremsen ist der Schnellspannhebel schwer zu erreichen. In diesem Fall ist der Schnellspannhebel direkt am Schaltzug

angebracht (,Abb. 4/ Quelle Shimano” auf Seite 19).
Abb. 2/19 Quelle Shimano Abb. 3/19 Quelle Shimano Abb. 4/19 Quelle Shimano
L] ’ <7+, GEOFFNET
wdi ! J
Offen o | : GESCHLOSSEN
el7 @)
Cfm/ N\ Schnellspannhebel
Geschlossen g (/T sl
(o
b R
Schnellspannhebel Positionsmarkierung

Hydraulische Felgenbremsen

Im Vergleich zu mechanischen Felgenbremsen sind hydraulische Felgenbremsen oftmals leistungsstérker. Die Bremsba-
cken werden anhand einer Bremsfliissigkeit gleichmé&pig an die Felgenflanken gedriickt.

Kontrolle der Funktionsweise
= Achten Sie darauf, dass die Bremsbeldge vollsténdig auf die Felgenflanken treffen und keinesfalls in die
@ Speichen kippen oder den Reifen beriihren. Das Laufrad konnte blockieren. Suchen Sie bei nicht korrekter
Einstellung unverziiglich lhren KTM-Fachhéndler auf.

Der VerschleiBindikator am Bremsbelag (,Abb. 5/ Quelle Magura” auf Seite 19) zeigt den Abb. 5/132118”9 Magura
Grad der Abnutzung. Bei vollsténdig verschliffenen Rillen an den Beldgen, ist ein Austausch Belagstarke

notwendig. Die rechts- bzw. linksseitigen Beldge sollten beilangsamem Ziehen des Brems- o~
hebels gleichzeitig im vorderen Belagbereich auf die Felgenflanken treffen. Beim Auftreffen | - . ’/\1//
des vorderen Belagbereichs muss der hintere Belagbereich einen ungeféhren Abstand von 1 /,-/>/ ,“ﬁ "[:1,/"'
mm zur Felgenflanke aufweisen. Dies verhindert ein Quietschgerausch beim Bremsvorgang. | /~ ﬂﬁ ‘ A

/ -
Wird der Bremshebel nun weiter gezogen, miissen die Belége vollflédchig auf der Felgenflan- ‘p Verschleipindikator
ke aufliegen.

»
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Scheibenbremsen

Die Vorteile von Scheibenbremsen (,Abb. 1/ Quelle Sram” auf Seite 20) sind hervorragendes Bremsver-
halten, sowie eine weitgehende Unempfindlichkeit gegeniiber Schmutz und Witterungseinfliisse. Bei
Nasse spricht die Bremse gut an, wenngleich sie dabei zur Gerduschentwicklung neigt.

Kontrolle der Funktionsweise 6. 1/20 Quelle Sram

= Sobald die Dicke der Bremsscheibe unter der jeweiligen VerschleiBgrenze liegt, ist diese auszutauschen.
@ Achten Sie auf Gravuren oder Markierungen zur Verschleigrenze auf der Bremsscheibe und beachten Sie

zusatzlich die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des jeweiligen Brem-
senherstellers.

= Fir sémtliche Einstell-, Plege- und Wartungsarbeiten an der Bremse ist Fachwissen und Spezialwerk-
zeug erforderlich. Lassen Sie samtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und nach den
Vorgaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle“ tiberpriifen.

= Falls Ihr Bremssystem mit DOT-Bremsfliissigkeit arbeitet, muss diese gemdp den Herstellerangaben re-
gelmapig ausgewechselt werden - spezielle Fachkenntnisse nétig.

= Versichern Sie sich, dass die Bremsscheibe beim Transport nicht beschadigt wird und verwenden Sie die
Transportsicherung, wenn das Vorderrad ausgebaut wird.

Einige Scheibenbremsmodelle verfiigen am Bremssattel Gber ein Sichtfenster, das den Abstand zwischen Bremsbelag und
Bremsscheibe zeigt. Die Bremsscheibe muss mittig und freigéngig zwischen den Beldgen laufen. Lésst die Bremsleistung
nach, kdnnte dies ein Indiz fir den Verschlei der Bremsbelége sein. Kontrollieren Sie den Verschleif der Bremsbeldge daher
regelmapig, indem Sie diese ausbauen.

In den folgenden Abbildungen (,Abb. 2/ Quelle Shimano™ auf Seite 20, ,Abb. 3/ Quelle Shimano” auf Seite 20) sehen Sie

k <—Beldge
Abb. 3/20 Quelle Shimano

Im Allgemeinen sollten die Beldge ausgetauscht werden, wenn

= sie die jeweilige VerschleiBgrenze erreicht haben - siehe ,Abb. 1/ Quelle Tektro™ auf Seite 21
= die Flache ungleichm&pig abgeschliffen wird

= sie mit 0l verunreinigt sind

= die Halte- / Riickstellfeder an der Bremsscheibe reibt



Zur Bestimmung der Belagstarke wird die Dicke des Bremsbelags und des Halteblechs (siehe ,Abb. 1/ Quelle Tektro” auf
Seite 21) gemessen. Wenn der gemessene Wert unter dem Wert in der Tabellenspalte ,Bremsbelag + Halteblech” in der
nachfolgenden Tabelle liegt, sind die Beldge auszutauschen.

(0]
® O ,C
e Xe) o,

5o }T\
0
Bremsbelag + ’\ erschleiindikator
\ ~

] IHalteblech
Verschleiindikator ™~

Abb. 1/21Quelle Tektro Abb. 2/21Quelle Tektro

Die Bremsscheiben miissen ebenfalls ausgetauscht werden, sobald deren Dicke die jeweilige VerschleiBgrenze unter-
schreitet. Teilweise kann der Verschleip tiber Indikatoren direkt auf der Bremsscheibe (,Abb. 2/ Quelle Tektro” auf Seite
21) tiberpriift werden. Es kann sich beispielsweise um eine farbige Vertiefung in der Bremsscheibe handeln. Ist die Farbe
vollstdndig weggeschliffen und somit keine Vertiefung mehr vorhanden, ist ein Austausch der Bremsscheibe dringend not-
wendig. Auch eine verminderte Bremswirkung und ein auffalliges Kratzgerdusch beim Bremsvorgang kdnnen Indizien fiir zu
hohen Verschlei sein.

Hersteller Verschleipgrenze Bremsbelag Bremsbelag + Halteblech Verschleipgrenze Bremsscheibe
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,5mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm
Rucktrittbremsen

Diese Bremse wird aktiviert, indem man die Kurbeln entgegen der Pedalierrichtung zurtickdreht. In der waagrechten Position
der Kurbeln kann bei Betatigung der Ricktrittbremse die gropte Bremswirkung erzielt werden.

Kontrolle der Funktionsweise
= Ricktrittbremsen verfiigen tber einen Bremsanker (,Abb. 3/ Bremsanker Quelle Shimano“ auf Seite
@ 21), welcher sich an der Kettenstrebe des Rahmens abstiitzt. Dieser muss filr eine korrekte Funkti-
onsweise fest anhand eines Befestigungsclips, oder direkt an der Kettenstrebe, montiert sein.
= |stdie Kette abgesprungen, oder weist zu geringe Kettenspannung auf, so ist eine wirksame Betatigung
der Rucktrittbremse nicht méglich.
= Suchen Sie bei nicht korrekter Einstellung unverziiglich Ihren KTM-Fachhandler auf.

Uberpriifen Sie zudem regelméapig die Kettenspannung durch Driicken der Kette nach oben bzw. unten (,Abb. 4/ Ketten-
spannung” auf Seite 21). Die Kette darf sich dabei mittig zwischen den beiden Zahnradern nicht weiter als 2 cm durch-
driicken bzw. hochziehen lassen.

Drehmomentstiitze
Befestigungsclip \ Kettenstrebe
Clip-Mutter Bremsanker

Abb. 3/21Bremsanker Quelle Shimano Abb. 4/21Kettenspannung
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Antrieb
Allgemeine Hinweise

@ = F{ir sémtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten am Antrieb ist Fachwissen und Spezialwerkzeug
erforderlich. Lassen Sie sé@mtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhandler durchfiihren und nach den Vor-
gaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle iberprifen.

= Beachten Sie dazu stets die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des je-
weiligen Schaltungsherstellers.

= (Jben und iiberpriifen Sie das Schalten an einem verkehrssicheren Ort.

= Schalten Sie nie beim riickwarts Pedalieren, die Schaltung kénnte dabei blockieren. Schalten Sie niemals
am Stand da sonst Komponenten beschédigt werden kénnen

= Pedalieren Sie beim Schaltvorgang gleichmépig und mit geringem Krafteinsatz, um das Durchrutschen
der Kette zu vermeiden.

= Der Antrieb muss sehr genau eingestellt sein. Bei falscher Justierung kann die Kette abspringen, wodurch
es zu einer abrupten Unterbrechung des Antriebs kommt.

= Tragen Sie radgerechte Kleidung, die beim Pedalieren nicht in rotierende Teile des Antriebes gelangt.

Das Antriebssystem ibertrégt die aus der Kurbelumdrehung resultierende Kraft und setzt sich aus den folgenden Kompo-
nenten zusammen: Pedale, Tretkurbel, Tretlager, Kettenblatter, Kette und Zahnkranz.

Die Schaltung dient dazu, die Schwergéngigkeit des Pedalierens auf die Geldndebeschaffenheit und an die Fahrgeschwin-
digkeit anzupassen. Mit einem kleinen Gang und hoher Trittfrequenz kénnen steile Anstiege mit mépigem Krafteinsatz be-
waéltigt werden. Bergab wird mit Hilfe eines groBen Ganges pro Kurbelumdrehung ein groer Weg mit hoher Geschwindigkeit
zurlickgelegt.

Den gropten gesundheitlichen Nutzen, die hochste Ausdauer und die beste Leistung erzielt man, indem die Tretkurbel mit rel.
hoher Trittfrequenz (ca. 60-90 U/min) bei niedrigem Kraftaufwand betrieben wird.

Nutzen Sie die gesamte Bandbreite lhrer Gange, um bei unterschiedlichen Fahrbedingungen immer den optimalen Rhythmus
zu finden. Bewegliche Teile der Schaltung sollten nach Regenfahrten gereinigt und mit einem geeigneten Schmiermittel be-
handelt werden.

Tretlager und Tretkurbel

@ = Spiel zwischen Kurbel und Tretlagerachse kann zum Bruch der Kurbelgarnitur fiihren.

In den meisten Féllen ist ein Tretlager ein Kompaktlager, bestehend aus Kugellager, Lagerschalen, Dichtungsringen und der
Achse. Die kompakte Bauform verhindert das Eindringen von Feuchtigkeit und Schmutz.

Modellspezifisch kénnen verschiedene Tretlagertypen in Verwendung sein, welche zur Ganze bereits ab Werk vollsténdig
eingestellt sind. Tretlager und Kurbelarme kénnen sich im Laufe der Zeit lockern. Uberpriifen Sie regelmapig den festen Sitz
des Innenlagers im Tretlagergehéuse und die feste Anbindung der Kurbelarme mit der Achse, indem Sie den linken Kurbelarm
in Richtung Kettenstrebe driicken. Es diirfen weder ein Spiel, noch knackende oder knirschende Gerdusche auftreten.



Kettenschaltung

Kettenschaltungen funktionieren nach folgendem Prinzip:

Kleines Kettenblatt vorne - leichter Gang - kleinere Ubersetzung

GroBes Kettenblatt vorne - schwerer Gang - gropere Ubersetzung

Kleines Ritzel hinten - schwerer Gang - gropere Ubersetzung

GropBes Ritzel hinten - leichter Gang - kleinere Ubersetzung

= = %‘X —
= 1 = ——

Abb. 1/23 Positivbeispiel Kettenstellung Abb. 2/23 Negativbeispiel Kettenstellung

Vermeiden Sie den Schréglauf der Kette (groBes Kettenblatt vorne zu groBem Ritzel am Zahnkranz hinten - siehe ,Abb. 2/
Negativbeispiel Kettenstellung” auf Seite 23 - bzw. kleines Kettenblatt vorne zu kleinem Ritzel am Zahnkranz hinten),
da die Komponenten dadurch erhthtem Verschlei ausgesetzt sind und der Wirkungsgrad des Antriebes sinkt. Die Schalt-
hebel zum Bewegen der Kette auf den Kettenblattern bzw. dem Zahnkranz sind grundsétzlich folgendermaBen am Lenker

angebracht:
Linke Schalthebeleinheit - Umwerfer wechselt die Kette auf den vorderen Kettenblattern
Rechte Schalthebeleinheit - Schaltwerk wechselt die Kette am hinteren Zahnkranz

Kettenschaltungen von den Herstellern Shimano (Di2) und Sram (AXS) sind sowohl in mechanischen, als auch elektronischen
Versionen verfiighar. Beachten Sie dabei, dass fiir den Betrieb des Schaltwerks eine wiederaufladbare Batterie bendtigt
wird. Diese ist samt dem Ladegerét im Lieferumfang enthalten.

Bedienung bei Mountain-, Trekking-, City-, und Kinderbikes

Im Allgemeinen wird ein Schaltvorgang, abhangig vom verwendeten Schaltsystem, immer dann eingeleitet, wenn ein He-
bel an der Schalthebeleinheit bzw. der Brems-Schalteinheit betatigt wird. Bei Drehgriffschaltern schaltet man durch einen
kurzen Dreh des Handgelenks.

Shimano Rapidfire Plus

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker links angeordnete Schalthebeleinheit, bedient den Umwerfer (,Abb. 3/ Schalthe-
beleinheit Umwerfer” auf Seite 23), der die Kette auf den vorderen Kettenbldttern positioniert. Durch Betatigen des vor-
gelagerten Zeigefinger-Hebels bewegt man die Kette von den gropen zu den kleinen Kettenblattern. Durch Betatigen des
Daumen-Hebels wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den kleinen in Richtung der grofen Ket-
tenblatter.

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker rechts angeordnete Schalthebeleinheit, bedient das Schaltwerk (,Abb. 4/ Schalt-
hebeleinheit Schaltwerk” auf Seite 23) und positioniert die Kette am hinteren Zahnkranz. Durch Betétigen des vorderen
Zeigefinger-Hebels wandert die Kette in Richtung der kleinen Ritzel am Zahnkranz. Durch Betétigen des Daumen-Hebels wird
der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den kleinen in Richtung der groBen Ritzel am Zahnkranz.

Einige Shimano Rapidfire Plus Schalthebel verfiigen zusétzlich iiber ein 2-Way-Release. Diese Schalthebel arbeiten nach der
oben genannten Schaltlogik, der Zeigefinger-Hebel kann allerdings auch mit dem Daumen bedient werden. Bei dieser Tech-
nologie kdnnen zudem mehrere Gange mit einer Hebelbewegung geschaltet werden. Tippt man den rechten Daumen-Hebel
kurz an, wird auf den nachfolgenden Gang geschaltet. Driickt man den rechten Daumen-Hebel weiter durch, sind mehrere
Gange durch diesen Vorgang schaltbar. Genau entgegengesetzt verhdlt sich die Schaltlogik bei Shimano Rapid Rise Schalthe-

beln. Abb. 3/23 Schalthebeleinheit Umwerfer Abb. 4/23 Schalthebeleinheit Schaltwerk
Quelle Shimano £~ —=), Quelle Shimano

elgeﬁnger—Hebel

Daumen-Hebel

Daumen-Hebel
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Shimano Di2

In der von KTM gewéhiten Grundkonfiguration, bedient die aus der Sicht des Fah- oberer Daumen-Hebel
rers am Lenker rechts angeordnete Schalthebeleinheit das Schaltwerk (,Abb. 1/

Quelle Shimano” auf Seite 24) und positioniert die Kette am hinteren Zahnkranz.

Durch Betdtigen des oberen Daumen-Hebels wandert die Kette in Richtung der

kleinen Ritzel am Zahnkranz. Durch Betétigen des unteren Daumen-Hebels wird

der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den kleinen in Rich-

tung der groBen Ritzel am Zahnkranz. Jeder Hebel an der Schalthebeleinheit ver- e D e

fiigt zudem Uber die Mdglichkeit mehrere Gange auf einmal zu schalten, indem Abb. 1/24 Quelle Shimano
die Tasten fiir jeden Schaltvorgang weiter nach vorne gedriickt werden.

Die elektronisch funktionierende Schaltung Shimano Di2 ist dber eine Software frei konfigurierbar. Die Software ,e-tube
project” ist direkt auf der Shimano Homepage kostenlos herunterzuladen. Zusétzlich wird das Shimano Verbindungsge-
rét SM-PCE1 als Schnittstelle zwischen PC und Fahrradkomponenten bengtigt (nicht im Lieferumfang enthalten). Sind die
Fahrradkomponenten mit der Software verbunden, kénnen samtliche Einstellungen an der elektronischen Schaltung vor-
genommen werden.

Sram Trigger

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker rechts angeordnete Schalthebe-
leinheit, bedient das Schaltwerk (,Abb. 2/ Trigger Quelle Sram” auf Seite
24) und positioniert die Kette am hinteren Zahnkranz. Durch Betétigen
des vorderen Zeigefinger-Hebels wandert die Kette in Richtung der kleinen
Ritzel am Zahnkranz. Durch Betatigen des Daumen-Hebels wird der gegen-

Abb. 2/24 Trigger Quelle Sram

7eigefinger-Hebel

teilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den kleinen in Richtung o
der groBen Ritzel am Zahnkranz. Daumen-Hebel
Sram Eagle AXS

In der von KIM gewdhlten Grund

konfiguration, bedient die aus Schaltwippe hinten

der Sicht des Fahrers am Lenker
rechts angeordnete Schaltwippe
das Schaltwerk und positioniert die
Kette am hinteren Zahnkranz.
Durch Driicken der Schaltwippe
nach unten (siehe Bild 1 ,Abb. 3/
Quelle Sram” auf Seite 23), wan- Schaltwippe unten
dert die Kette in Richtung der gro-

fBen Ritzel am Zahnkranz.

Durch Driicken der Schaltwippe nach oben oder Driicken des hinteren Teils der Schaltwippe (siehe Bild 2 ,Abb. 3/ Quelle Sram”
auf Seite 24), wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den groBen in Richtung der kleinen Ritzel
am Zahnkranz.

Die elektronisch funktionierende Schaltwippe kommuniziert kabellos mit dem Schaltwerk. Sie bendtigt eine Batterie und ist
{iber eine App frei konfigurierbar. Die Sram AXS App ist direkt (iber die App-Stores kostenlos herunterzuladen.

Ve
iéi

Schaltwippe oben -
Abb. 3/24 Quelle Sram



Bedienung der Schaltung bei Rennrdadern

Shimano Dual Control

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker links angeordnete Schalt-Bremshebelein- Abb. /25 Quelle Shimano
heit, bedient den Umwerfer (,Abb. 1/ Quelle Shimano” auf Seite 25), der die Kette
auf den vorderen Kettenbléttern positioniert. Durch Betatigen des linken Schalthe-
bels bewegt man die Kette von den grofen zu den kleinen Kettenblattern. Durch
Schwenken des linken Bremshebels wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die
Kette wandert von den kleinen in Richtung der groBen Kettenblatter.

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker rechts angeordnete Schalthebeleinheit,
bedient das Schaltwerk (,Abb. 1/ Quelle Shimano™ auf Seite 25)

und positioniert die Kette am hinteren Zahnkranz. Durch Betdtigen des rechten Schalthebels wandert die Kette in Richtung
der kleinen Ritzel am Zahnkranz. Durch Schwenken des rechten Bremshebels wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die
Kette wandert von den kleinen in Richtung der groBen Ritzel am Zahnkranz. Der rechte Bremshebel verfligt zudem iber die
Mdglichkeit mehrere Génge auf einmal zu schalten, indem er weiter nach innen geschwenkt wird.

Shimano Di2

Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker links angeordnete Schalt-Bremshebelein-
heit, bedient den Umwerfer (,Abb. 2/ Quelle Shimano” auf Seite 25), der die Kette
auf den vorderen Kettenblattern positioniert.

Durch Antippen des linken hinteren Schalthebels bewegt man die Kette von den
groBen zu den kleinen Kettenblattern. Durch Antippen des linken vorderen Schalt-
hebels wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette wandert von den klei-
nen in Richtung der groBen Kettenbldtter. Die aus der Sicht des Fahrers am Lenker
rechts angeordnete Schalthebeleinheit, bedient das Schaltwerk (,Abb. 2/ Quelle Shimano” auf Seite 25) und positioniert die
Kette am hinteren Zahnkranz. Durch Antippen des rechten hinteren Schalthebels wandert die Kette in Richtung der kleinen
Ritzel am Zahnkranz. Durch Antippen des rechten vorderen Schalthebels wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette
wandert von den kleinen in Richtung der groen Ritzel am Zahnkranz. Die elektronisch funktionierende Schaltung ist Uber
eine Software frei konfigurierbar. Die Software ,e-tube project” ist direkt auf der Shimano Homepage kostenlos herunter-
zuladen. Zusétzlich wird das Shimano Verbindungsgerat ,SM-PCE1" als Schnittstelle zwischen PC und Fahrradkomponenten
bendtigt (nicht im Lieferumfang enthalten). Sind die Fahrradkomponenten mit der Software verbunden, kénnen dort sémtli-
che Einstellungen an der elektronischen Schaltung vorgenommen werden.

Abb. 2/25 Quelle Shimano

SRAM Double Tap
Der aus der Sicht des Fahrers am Lenker links angeord- - P— - Abb. /25 Quelle Sram
nete Schalthebel, bedient den Umwerfer, der die Kette (N ' Q ¥V, W)

auf den vorderen Kettenblattern positioniert. Wird der
Schalthebel ein kurzes Stiick geschwenkt, bewegt man
die Kette von den groBen zu den kleinen Kettenblattern.
Wird der Schalthebel weiter nach innen geschwenkt,
wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette
wandert in Richtung der grofen Kettenblatter. . e
Der aus der Sicht des Fahrers am Lenker rechts angeordnete Schalthebel, bedient das Schaltwerk und positioniert die Kette
am hinteren Zahnkranz. Wird der Schalthebel ein kurzes Stiick geschwenkt, wandert die Kette in Richtung der kleinen Ritzel
am Zahnkranz. Wird der Schalthebel weiter nach innen geschwenkt, wird der gegenteilige Vorgang eingeleitet - die Kette
wandert in Richtung der groBen Ritzel am Zahnkranz.
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SRAM eTap AXS
Durch Antippen des
linken Schalthe-

bels bewegt man

das Schaltwerk

nach innen. Die

Kette wandert zum
ndchstgroperen
Ritzel. Halten Sie den Schalthebel gedrlickt, um mehrere Gange auf einmal zu schalten. Durch Antippen des rechten
Schalthebels bewegt man das Schaltwerk nach aufen. Die Kette wandert zum ndchstkleineren Ritzel. Werden sowohl der
linke, als auch der rechte Schalthebel gleichzeitig gedriickt, wandert die Kette Gber den Umwerfer auf das kleine bzw. grope
Kettenblatt vorne.

Die elektronisch funktionierende Schalt- Bremshebeleinheit kommuniziert kabellos mit dem Schaltwerk. Sie bendtigt eine
Batterie und st Uber eine App frei konfigurierbar. Die Sram AXS App ist direkt {iber die App-Stores kostenlos herunterzuladen.

Nabenschaltung

Bei Nabenschaltungen wird iiber ein Planetengetriebe mithilfe eines Schalt-Drehgriffes bzw. eines Daumen-Schalthebels
geschaltet. Es lasst sich zwischen Freilauf- oder Riicktrittnaben unterscheiden. Bei Riicktrittnaben wird eine integrierte
Trommelbremse beim Zurlickdrehen der Kurbeln betétigt. Die Bremswirkung ist dabei am hichsten, wenn sich die Kurbel-
arme in horizontaler Position befinden. Der Antrieb kann neben der Fahrradkette auch iiber einen Riemen erfolgen.

Abb. 1/26 Quelle Sram

Bedienung der Nabenschaltung

Wahrend des Schaltvorgangs sollte mit Abb. 2/26 Quelle Shimano Abb. /26 Quelle Shimano
. : . Oben liegende — Ganganzeige

geringerer Kraft oder gar nicht pedaliert Daumentaste

werden. Der Schalt-Drehgriff (,Abb. 2/ S

Quelle Shimano” auf Seite 26) oder Dau-

men-Schalthebel (,Abb. 3/ Quelle Shimano”

auf Seite 26) ist rechts am Lenker mon-

tiert. Ganganzeige Unten liegende Daumentaste Schalt-Drengrif
Eine Ganganzeige informiert tiber den jeweils eingelegten Gang. Durch Drehen des Schalt-Drehgriffs im Uhrzeigersinn, bzw.

Driicken der unten liegende Daumentaste, wird eine kleinere Ubersetzung eingestellt. Durch Drehen des Schalt-Drehariffs

gegen den Uhrzeigersinn, bzw. Driicken der oben liegenden Daumentaste, wird die Ubersetzung erhght.

Der Schalt-Drehgriff der manuellen enviolo Gruppe funktioniert nach der selben Schaltlogik. Die Ubersetzung zwischen Pedal

und Hinterrad wird bei diesem System stufenlos angepasst und somit in einem kontinuierlichen Fluss veréndert. Der aktuelle

Ubersetzungsbereich wird wahrend der Fahrt auf dem Display angezeigt.

= Drehung im Uhrzeigersinn: Display zeigt einen ,Berg” (,Abb. 4/ Quelle Enviolo” auf Seite 26). Dieses Ubersetzungs-
verhéltnis sollte zum Anfahren bzw. Bergauffahren eingestellt werden.

= Drehung gegen den Uhrzeigersinn: Display zeigt eine ,Ebene” (,Abb. 5/ Quelle Enviolo” auf Seite 26). Diese Einstel-
lung sollte bei hoheren Geschwindigkeiten eingestellt werden.

Die Enviolo-Schaltgruppe ist mit dem Riemenantrieb kompatibel - siehe Abschnitt ,Riemen”.
Schalt-Drehariff

Display ,Berg" s R Display ,Ebene”
Abb. 4/26 Quelle Enviolo Abb. 5/26 Quelle Enviolo



Kette
Kettenverschleip und Kettenpflege

= Es darf kein Schmiermittel auf die Bremsflachen von Felgen, Bremsbeldgen oder Bremsscheiben gelan-
gen. Die Bremswirkung wiirde nachlassen oder im schlimmsten Fall ausfallen.

= Zum Austausch darf ausschlieBlich ein geeigneter und vergleichbarer Kettentyp mit derselben Kettenbreite
und Kettenldnge verwendet werden. Die Anzahl der Kettenglieder muss mit der Anzahl der Kettenglieder der
erstausgestatteten Kette (ibereinstimmen.

= (berpriifen Sie die Kette regelmapig auf Schaden wie Verformungen und Risse. Unbeabsichtigtes Gang-
schalten oder das Uberspringen eines Ritzels, sind Indikatoren fiir einen Kettendefekt.

= Fiir sémtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten am Antrieb ist Fachwissen und Spezialwerkzeug
erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und nach den Vor-
gaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle” iiberpriifen.

@ = Schaltvorgénge bei starker Last kdnnen zu Schaden bis zum Kettenriss fiihren.

Die Bestandigkeit und der geréuscharme Lauf der Kette, hdngt von der Wartung ab. Befolgen Sie stets die Hinweise in den
Kapiteln , Wartungs- und Pflegehinweise “ sowie ,Wartungs- und PAlegeintervalle”.

Das Wartungsintervall ist mitunter von den Fahrbedingungen abhangig. Speziell in den Wintermonaten ist die Kette umwelt-
bedingt erh6htem Verschleip ausgesetzt. Behandeln Sie die Kette vor allem bei nassen Witterungsbedingungen mit einem
geeigneten Schmiermittel.

Die Kette soll regelmépig mit einem neutralen Reinigungsmittel gereinigt werden. Verwenden Sie dazu keinesfalls alkalische
oder saure Ldsungsmittel wie zum Beispiel Entrostungsmittel. Tragen Sie danach das Kettendl oder Kettenfett auf die inne-
ren Rollen der Kette auf. Betatigen Sie anschlieBend die Kurbel, damit sich die Kette einige Male durchdrehen kann. Lassen
Sie nun das Fahrrad einige Minuten stehen, damit das Schmiermittel in die Kette eindringt.

Pedalieren Sie beim Schaltvorgang mit verminderter Kraft und vermeiden Sie eine Gangwahl, in der die Kette zu schrég l&uft.
Waéhlen Sie stets eine hohe Trittfrequenz, um die Kette nicht unnétig stark zu belasten.

Die VerschleiBgrenzen kénnen Sie dem Kapitel , Wartungs- und Pflegeintervalle “ entnehmen. Eine durch Verschleip geléngte
Kette verschlechtert das Schaltverhalten deutlich. Wird eine Kette zu spat ausgetauscht, nutzen sich Ritzel und Ketten-
blgtter ebenfalls ab. Der Austausch dieser Komponenten wiirde im Vergleich zur Kette deutlich hdhere Kosten verursachen.
Achten Sie stets auf die richtige Kettenspannung. Bei Fahrrddern, die mit einer Nabenschaltung ausgestattet sind, ist die
Kette richtig gespannt, wenn sie sich mittig zwischen Kettenrad und Zahnkranz 1bis 2 cm auf und ab bewegen l&sst.

Sie kdnnen den Verschleip lhrer Kette mit Hilfe einer VerschleiBmess-
lehre Gberpriifen. Die VerschleiBmesslehre wird mit der Vertiefung auf
eine Rolle gesteckt und mit der Messnase auf die Kette geschwenkt. Bei
einer neuen Kette passt die Messnase gerade mit der Spitze zwischen
die Rollen (,Abb. 1/ Geringer Verschlei” auf Seite 27). Je groper der
VerschleiB, desto tiefer taucht die Messnase zwischen die Rollen ein.
Taucht die Messseite vollstandig ein, so dass die Lehre Gber die ganze O _ -
Messlénge auf den Rollen aufliegt, sollte die Kette ausgewechselt wer- Abb. 2/27 Hoher Verschleip
den, um den Verschleip weiterer Komponenten zu vermeiden (,Abb. 2/

Hoher VerschleiB” auf Seite 27).
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Riemen

Ein Zahnteilungs-Carbonfaser-Riemen, stellt einen pflegeleichten Ersatz GDX : CDN .
fiir eine herkdmmliche Fahrradkette dar. Grundsétzlich ist zwischen dem CenterliaciRiemen SGentedtrack:fismen
robusteren CDX-System (EPAC) und dem CDN-System (Fahrrad), die jeweils
mit Mittelfiihrung versehen sind, zu unterscheiden (,Abb.1/ Quelle Gates”
auf Seite 28).
Abb.1/28 Quelle Gates

Riemenverschleif und Riemenpflege

= Korperteile und Kleidung miissen vom Antrieb ferngehalten werden, wéhrend dieser in Bewegung ist.
@ = Den Riemen nicht knicken, verdrehen, nach hinten biegen, umwenden, zusammenknoten oder -binden.

Verwenden Sie den Riemen niemals als Bandschliissel oder Kettenpeitsche. Niemals den Riemen mit dem
Zahnkranz aufrollen oder mit einem Hebel aufsetzen (,Abb. 2/ Quelle Gates" auf Seite 28).

= (Jberpriifen Sie den Riemen in regelmapigen Abstanden auf Schéden wie Bruchrisse, fehlende Riemenzah-
ne oder freiligende Carbonfasern (,Abb. 3/ RiemenverschleiB Quelle Gates” auf Seite 28)

= Zum Austausch darf ausschlieplich ein geeigneter und vergleichbarer Riementyp mit derselben Riemenlan-
ge verwendet werden.

= Der Riemen darf nicht geschmiert werden.

= Fir sémtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten am Antrieb ist Fachwissen und Spezialwerkzeug
erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und nach den Vor-
gaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle iberpriifen.

Ein gewisses Map an Pflege ist unerlésslich, um den RiemenverschleiB zu reduzieren. Beachten Sie folgende Punkte:
= Verschmutzungen diirfen ausschlielich mit Wasser beseitigt werden.
= Temperaturgrenzen CDN-Riemen (Fahrrad): -20°C bis 60°C

= Temperaturgrenzen CDX-Riemen (EPAC): -53°C bis 85°C Carbonfasern liegen fre

Nicht mit Zahnkranz aufrollen Nicht mit Hebel aufsetzen  picht Symmetrisch abgenutztes Material
Fehlender Riemenzahn mit sichtbarem Polymer

Abb. 2/28 Quelle Gates Bruchrisse Abb. 3/28 Riemenverschleif Quelle Gates
Die richtige Spannung des Carbonriemens ist fiir eine optimale Funktion des Carbon Drive Systems erforderlich. Eine zu
niedrige Riemenspannung kann beispielsweise dann der Fall sein, wenn die Zahne des Riemens (ber die Zdhne des hinteren
Zahnkranzes rutschen. Eine zu hohe Riemenspannung kann durch eine aufféllige Schwergangigkeit des Systems festge-
stellt werden.

Kontrolle der Funktionsweise

Testen Sie die korrekte Funktionsweise lhres Antriebs. Nehmen Sie dazu gegebenenfalls eine zweite Person zu Hilfe, die

lhnen den hinteren Teil des Fahrrades hoch halt, wéhrend Sie die Kurbel drenen. Wenden Sie sich an lhren KTM-Fachhéndler,

wenn Sie eine der folgenden Auffélligkeiten feststellen:

L] Die Kettenspannung muss ausreichen. Die Kette darf nicht vom vorderen Kettenblatt oder hinteren Ritzel abfallen.

= DerGang wechselt beim Schaltvorgang nicht, oder nicht korrekt.

L] Komponenten des Antriebs diirfen keinesfalls blockieren.

= Beim Pedalieren diirfen keine auffalligen Gerdusche wie beispielsweise lautes Schleifen, Knacken, Schlagen oder
Knirschen auftreten bzw. kein unregelmapiger Widerstand wahrend der Tretbewegung spiirbar sein.



Laufrader und Reifen
Allgemeine Hinweise

= Fir sdmtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten an Laufrddern und Reifen ist Fachwissen und Spe-
@ zialwerkzeug erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und

nach den Vorgaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle” iiberpriifen.

= Beachten Sie dazu stets die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des je-
weiligen Laufrad- und Reifenherstellers.

= Durch das Gewicht des Fahrers und des Fahrrades sowie durch Bodenunebenheiten wird das Laufrad
stark belastet. Speichen und Nippel setzen sich bei einem neuen Fahrrad, wodurch das Laufrad von lhrem
KTM-Fachhandler gewartet werden muss.

= Fehlerhaft montierte Laufrdder und Steckachsen stellen ein groBes Sicherheitsrisiko dar. Beachten Sie
die angefiihrten Drehmomentangaben im Kapitel ,, Empfohlene Anzugsdrehmomente“ und verwenden Sie
einen geeigneten Drehmomentschliissel.

Bei einem Laufrad ist die Nabe tiber Speichen und Nippel mit der Felge verbunden. Auf die Felge wird der Reifen meist mit
einem Schlauch montiert. Um Beschédigungen zu verhindern, wird zwischen Reifen, Schlauch und Felge zusétzlich ein Fel-
genband eingesetzt.

Handhabung von Steckachsen

Steckachsen befestigen Laufréder an der Gabel bzw. am Rahmen des Fahrrades. Es gibt derzeit sehr viele unterschiedliche
Steckachssysteme auf dem Markt. Fir einige Systeme ist spezielles Werkzeug erforderlich.

Um das Laufrad zu montieren, platzieren Sie es in die dafir vorgesehenen Aufnahmen in der Gabel. Fiihren Sie dazu die
Bremsscheibe in den Bremssattel. Fahren Sie nun mit dem jeweiligen System auf den nachfolgenden Seiten fort.

Maxle Steckachssystem

Dieses System kommt in Verhindung mit Rock Shox Federgabeln zum Einsatz. Die Steck-
achse wird in Fahrtrichtung von rechts durch die Gabel und Nabe des Laufrades ge-
schoben. Sobald die Steckachse auf das Gewinde am linken Gabelholm trifft, kann die
Steckachse mit der Gabel verschraubt werden. Platzieren Sie den Schnellspannhebel
in die Aussparung der Achse und drehen Sie diesen im Uhrzeigersinn, um das Laufrad zu
fixieren (,Abb. 1/ Maxle Quelle Sram” auf Seite 29).

Schlieen Sie daraufhin den Schnellspannhebel, indem Sie diesen mit dem Handballen nach innen driicken. Bis zum halben
Hebelweg sollte dies beinahe widerstandsfrei mdglich sein, ab ca. der Hélfte sollte die Hebelkraft deutlich zunehmen und
gegen Ende sollte er nur noch schwer zu schlieBen sein. Lasst sich der Schnellspannhebel zu leicht nach innen driicken, so
offnen Sie diesen, platzieren ihn erneut in der Aussparung der Achse und drehen den Schnellspanner etwas weiter im Uhr-
zeigersinn. Sollte Gegenteiliges der Fall sein und sich der Schnellspanner-Hebel zu schwer schliefen lassen, so muss dieser
nach dem Offnen mit einer Drehung gegen den Uhrzeigersinn etwas gelockert werden. Vergewissern Sie sich, dass sich der
Schnellspannhebel nach obiger Vorgehensweise schiiefen ldsst.

geschlossen

gedffnet
Abb. 1729 Maxle Quelle Sram

E-Thru Steckachssysteme

Das E-Thru Steckachsensystem wird in Verbindung mit Fox Federgabeln einge-
setzt. Die Steckachse wird in Fahrtrichtung von links durch die Gabel und Nabe des
Laufrades geschoben (,Abb. 2/ E-Thru Quelle Shimano” auf Seite 29). Sobald die
Steckachse auf das Gewinde am rechten Gabelholm trifft, kann sie mit der Gabel ver- (/

Abb. 2/29 E-Thru Quelle Shimano
_geschlossen_
| 1

v

schraubt werden. SchlieBen Sie daraufhin den Schnellspanner-Hebel, indem Sie diesen BDHHBTI\\YT-—
mit dem Handballen nach innen drticken. ¢ \ﬂ!'.
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Bis zum halben Hebelweg solite dies beinahe widerstandsfrei mdglich sein, ab ca. der Hélfte sollte die Hebelkraft deutlich zuneh-
men und gegen Ende sollte er nur noch schwer zu schlieBen sein. Lasst sich der Schnellspannhebel zu leicht nach innen driicken,
so dffnen Sie diesen und drehen Sie den Schnellspanner etwas weiter im Uhrzeigersinn. Versuchen Sie nun den Schnellspannhe-
bel erneut zu schlieBen, indem Sie diesen mit dem Handballen nach innen driicken. Lasst sich der Schnellspannhebel zu schwer
nach innen driicken, so 8ffnen Sie diesen und drehen Sie den Schnellspanner etwas gegen den Uhrzeigersinn. Versuchen Sie nun
den Schnellspannhebel erneut zu schlieBen, indem Sie diesen mit dem Handballen nach innen driicken.

0-Loc Steckachssysteme

Dieses Steckachsensystem kommt zusammen mit Suntour Federgabeln zur Verwendung. Die Befesti-
gung des Laufrades erfolgt iiber einen Schnellspannhebel, sowie einen Flansch auf der gegeniiberliegen-
den Seite, welcher fiir die entsprechende Klemmung sorgt (,Abb. 1/ Quelle Suntour” auf Seite 30). Die |,
Steckachse wird in Fahrtrichtung von rechts durch die Gabel und Nabe geschoben. Tun Sie dies mit [}
vollstandig gedffnetem Schnellspannhebel, damit der Flansch der Steckachse durch die Ausfallen-
den der Gabel passt. Stellen Sie durch Drehen am Flansch die Spannung des Schnelispannhebels ein.  Abb- 1/30 Quelle Suntour
Drehen Sie den Flansch im Uhrzeigersinn, bis dieser bei halb gedffnetem Schnellspannhebel am Ausfallende der Gabel an-
liegt. AnschlieBend muss der Schnellspannhebel mit dem Handballen handfest geschlossen werden. Nach Priifung auf kor-
rekten Sitz des Schnellspanners sowie des Laufrades ist womdglich ein Nachspannen notwendig.

KTM Steckachssysteme

Dieses Steckachssystem kommt gropteils bei der Montage des hinteren C""
Laufrades zum Einsatz. Modellspezifisch kann dieses Steckachssystem Steckachs-Hebel

auch an der Gabel Verwendung finden. Die Steckachse wird dabei immer

in Fahrtrichtung links durch das Ausfallende im Rahmen bzw. an der Gabel

geschoben. Durch Drehung im Uhrzeigersinn wird die Steckachse befes-

tigt. Ziehen Sie den Hebel so fest wie maglich von Hand an (10Nm).

Sollte sich dieser nicht in einer parallelen Position zur Kettenstrebe Abb. 2/30 KTM Steckachse
bzw. zum Gabelholm (,Abb. 2/ KTM Steckachse” auf Seite 30) befinden, so kann die Stellung des Steckachshebels nach-
traglich verandert werden. Hierzu wird die 4 mm Inbus Schraube gelGst und der Hebel anschlieBend in die gewiinschte
Stellung positioniert. Befestigen Sie die 4 mm Inbus Schraube mit einem Drehmoment von 5 Nm.

Handhabung von Schnellspannern

Schnellspanner werden eingesetzt, um eine schnelle Montage und Demontage von Laufrédern zu ermdglichen, oder um
eine Hohenverstellung am Sattel vorzunehmen. Ein Schnellspanner besteht im Grunde aus einem Handhebel, welcher fir die
Klemmkraft sorgt, sowie aus einer Einstellmutter auf der gegeniiberliegenden Seite, welche die Vorspannung des Schnell-
spanners einstellt. Der Handhebel muss beim Einlegen der Nabe in die Aufnahmen gedffnet sein. Die Nabe sollte zudem fest
an der Innenseite der Aufnahmen anliegen (,Abb. 3/ Quelle Shimano” auf Seite 30).

Der Handhebel muss mit relativ hoher Kraft geschlossen werden, um ein unbeabsichtigtes Ldsen wéhrend der Fahrt in jedem
Fall zu vermeiden. Wenn er sich zu leicht schliefen Iasst, muss die Einstellmutter etwas nachgezogen werden. Der Handhe-
bel sollte nun mit etwas mehr Widerstand zu schlieen sein (,Abb. 4/ Quelle Shimano" auf Seite 30). Falls immer noch zu
wenig Widerstand beim Anziehen spiirbar ist, wiederholen Sie den Vorgang.

eschlossen
< :
Position ,in Ordnung” /& P

7,

4

Position ,nicht in Ordnung” ’ )
Abb. 3/30 Quelle Shimano Einstelimutter Abb. 4/30 Quelle Shimano



Reifen, Felge, Schlauch

= Die Luftdruckangaben an Reifen und Felge diirfen nicht Gberschritten werden. Der jeweils niedrigere Ma-
@ ximalwert entspricht dem maximal méglichen Luftdruck. Zu viel Luftdruck kann dazu fiihren, dass die

Reifen wahrend der Fahrt von der Felge springen oder Reifen und Felgen beschédigt werden.

= Die Kompatibilitét von Reifen und Felge muss gegeben sein. Die maximal mdgliche Reifenbreite ist durch
die vorliegende Einbausituation und Felgenbreite beschrankt. Orientieren Sie sich beim Reifen- bzw. Fel-
gentausch an der Erstausstattung, beachten Sie sémtliche Hinweise auf Reifen und Felge und fragen Sie
Ihren KTM Fachhéndler. Der Reifen darf nicht an Rahmen und Gabel (auch beim Einfedern), Schutzblechen
oder anderen Fahrradkomponenten schleifen.

= Reifen und Felgen unterliegen je nach Ausfiihrung bestimmten Einsatz- und Gewichtsheschrénkungen -
siehe Kapitel ,Bestimmungsgemdfer Gebrauch”.

= Die maximal zuldssigen Luftdriicke zwischen Tube Type (mit Schlauch) und Tubeless (schlauchlos) kan-
nen unterschiedlich sein. Lesen Sie die Anleitungen des Reifen- bzw. Felgenherstellers, wenn Sie Ihre
Reifen schlauchlos fahren wollen. Ziehen Sie zudem den Rat Ihres KTM-Fachhdndlers hinzu.

= Bei der Hookless-Felge muss der Reifen zentrisch auf der Felge sitzen, bevor er stramm aufgepumpt
wird, da er sonst von der Felge abspringen kann.

= Der Luftdruck der Hookless-Felge wird von der ETRTO-Norm auf 5 Bar begrenzt. Diese Art von Felge ist
generell nicht hochdrucktauglich, es miissen die Angaben zum maximalen Luftdruck auf den Felgen-
flanken eingehalten werden. Ein maximaler Luftdruck von 4 Bar sollte keinesfalls Giberschritten werden.

= Verwenden Sie keine Schiduche, welche nicht in das dafiir vorgesehene Ventilloch in der Felge passen.
Dies fiihrt hdufig zu einem Ventilabriss, da die Metallkante der Bohrung den Ventilschaft vom Schlauch ab-
trennt.

= Meiden Sie es, (iber scharfe Gegensténde zu fahren.

Generell gibt es verschiedenste Fahrradreifen, von Allround-Reifen bis Spezialreifen, welche fiir spezielle Wetter- oder
Gelandebedingungen entwickelt wurden. Die Ausfiihrung des Reifenunterbaus, die Gummimischung sowie das Profil des
Reifens spielen dabei eine groBe Rolle.

Hinweise auf dem Reifen
Die Dimension des Reifens kann den Angaben auf den Reifenflanken entnommen werden.
Die ETRTO-Angabe ist eine genormte Millimeterbezeichnung fiir die Abmessungen des Reifens, bei der die Reifenbreite in
aufgepumptem Zustand und der (Innen-)Durchmesser beriicksichtigt werden (,Abb. 1/ auf Seite 31).
Beispiel: 23-622 - 23 mm Reifenbreite

- 622 mm (Innen-)Durchmesser
Eine weitere Angabe bezieht sich auf den (AuBen-)Durchmesser des Reifens, sowie auf die Reifenbreite in aufgepumptem
Zustand. Diese Angaben leiten sich aus der franzéisischen Schreibweise ab.
Beispiel: 700 x 23C - 700 mm (AuBen-)Durchmesser

- 23 mm Reifenbreite
Bei den meisten Reifenmodellenist eine Markierung an den Reifenflanken angebracht, welche auf die richtige Laufrichtung bei
der Montage des Reifens hinweist. Damit sich ein Fahrradreifen als pannensicher erweist, muss er mit dem vorgeschriebe-
nen Luftdruck befiillt werden. Angaben zum Luftdruck werden von sé@mtlichen Reifenherstellern auf den Reifenflanken ange-
geben (,Abb. 2/ auf Seite 31). Es werden dabei meist Angaben in den Einheiten bar und PSI beriicksichtigt.
ETRTO Angabe Luftdruck Angabe

Abb. 1/31 /( Abb. 2/31

Quelle: Continental Quelle: Continental
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Hinweise auf der Felge

Die Hinweise zum maximal zuléssigen Luftdruck und den minimal bzw. maximal mglichen 'NNenMaulweite
Reifenbreiten sind an den Felgenflanken (,Abb. 1/ Symbolabbildung Felgenaufkleber” auf Seite
32) vorzufinden. Die Innenmaulweite der Felge gibt die maximal mdgliche Reifendimension
vor (,Abb. 2/ Quelle Schwalbe” auf Seite 32). AuBerdem muss der Reifendurchmesser mit
dem Felgenschulterdurchmesser {ibereinstimmen. Beispielsweise passt eine Reifengrépe von
37-622 auf eine Felge mit der Dimension 622 x 19C, da der Reifeninnendurchmesser mit dem ~ L—"———-

Felgenschulterdurchmesser von 622mm Ubereinstimmt. =TT
Abb. 1/32 Symbolabbildung Felgenaufkleber
magl. Reifenbreiten in mm

Felgenschulterdurchmesser

Maximal zulassige Luftdriicke Tube Type (mit Schiauch)

Abb. 2/32 Quelle Schwalbe

Felgen-Dimension  Maximal zuldssige Luftdriicke Tubeless (schlauchlos)

Felgenausfiihrungen

Es muss darauf geachtet werden, welche Art von Felge verwendet wird. Grundsatz-

lich ist zwischen der ,Hakenfelge", bei der die Felgenhrner oben mit einem Haken ( hakenlose Hakenfelge
nach innen abschlieBen, und der hakenlosen -“Hookless " - Felge, welche haufig im Felge

sportlichen Bereich eingesetzt wird, zu unterscheiden (,Abb. 3/ Symbolabbildung I;—L‘\a—f/”—q —
Felgenarten” auf Seite 32). Da die Hookless-Felge den Reifen nicht automatisch Abb. 3/32 Symbolabbildung Felgenarten

festhélt und zentriert und zudem eine sehr glatte Oberflache aufweist, erfordert die Montage dieser Felge besondere Auf-
merksamkeit.

Tubeless

Bestimmte Reifensysteme sind in Verbindung mit bestimmten Laufradsystemen darauf ausgelegt, dass sie schlauchlos
(tubeless) gefahren werden kdnnen. Fragen Sie hierzu Ihren KTM-Fachhandler und beachten Sie die Tubeless-Angaben auf
den Felgenflanken (,Abb. 1/ Symbolabbildung Felgenaufkleber” auf Seite 32).

Ventilausfiihrungen

Um den Reifen mit Luft befiillen zu kdnnen, wird ein Ventil bendtigt. Folgende drei Ventiltypen werden eingesetzt:
1. Blitz- oder Dunlop-Ventil (,Abb. 4/ Quelle Schwalbe” auf Seite 32)

2. Sclaverand-Ventil (,Abb. 5/ Quelle Schwalbe” auf Seite 32)

3. Auto-Ventil (,Abb. 6/ Quelle Schwalbe” auf Seite 32)

Samtliche Ventiltypen werden durch eine Kunststoffabdeckung vor Schmutz geschiitzt.

Abb. 4/32 Quelle Schwalbe  Abb. 5/32 Quelle Schwalbe  Abb. 6/32 Quelle Schwalbe

Ein géngiges Ventil ist das Sclaverand Ventil. Vor dem Aufpumpen des Schlauchs ist die oben sitzende Verschlussmutter zu I5sen.
Zur Kontrolle kann man kurz mit dem Finger drauftippen - stot hierbei Luft aus dem Schlauch, ist das Ventil bereit zum Aufpumpen.
Der diinne Stift, der die Verschlussmutter héilt, sollte sich beim An- und Absetzen der Luftpumpe nicht verbiegen. Danach
muss die Verschlussmutter wieder hineingedreht werden, um véllige Dichtheit zu garantieren.



Speichenspannung und Felgenrundlauf

= Unrund laufende Laufréder erschweren ein korrektes Dosieren der Felgenbremse, da die Bremsbeldge
@ durch den Seitenschlag ungewdhnlich stark auf die Bremsflachen der Felge treffen.
= Sollten Sie lose Speichen an Ihrem Laufrad bemerken, miissen diese unverziiglich nachgespannt werden.
Durch die Nichtbeachtung steigt die Belastung fiir andere Bauteile stark. Bruch oder Versagen von Bau-
teilen kann zu Unféllen oder Stiirzen mit Verletzungen fiihren.
Damit ein Laufrad einwandfrei und rund I&uft, miissen die Speichen gleichmaig stark gespannt sein. Durch &upere Einwir-
kungen kénnen sich eine oder mehrere Speichen IGsen.
Bei Felgenbremsen wirken Bremsbeldge auf die Bremsflédchen seitlich an der Felge. Léuft das Laufrad nicht rund, kann die
Bremswirkung dadurch negativ beeinflusst werden.
Es ist wichtig, regelmapig den Felgenrundlauf zu Gberpriifen. Achten Sie dabei auf den Spalt zwischen Felge und Bremsbe-
I&gen bzw. Rahmen oder Gabel, wenn sich das Laufrad dreht. Dieser sollte gleichmépig sein. Veréndert sich dieser um tber
einen Millimeter, so sollte Ihr KTM-Fachhéndler das Laufrad dringend tiberpriifen und warten.

Reifenpanne

Eine der haufigsten Pannen beim Radfahren ist die Reifenpanne. Werden das notwendige Werkzeug, ein Ersatzschlauch, oder
Flickwerkzeug mitgefiihrt, kann die Reifenpanne behoben werden.

Vorgehensweise bei Reifenpannen

= Die Bremsscheibe oder Felgenflanke kann sich bei Bremsvorgéngen sehr stark erhitzen. Lassen Sie diese
@ Komponente auskihlen, bevor Sie mit der Demontage des Laufrades beginnen.
= Fehlerhaft montierte Reifen kénnen zu mangelnder Funktionsweise bzw. Reifenschéaden fiihren. Handeln

Sie deshalb unbedingt nach der beschriebenen Vorgehensweise und fragen Sie bei Unklarheiten Ihren

KTM-Fachhéndler.
Zur Behebung der Reifenpanne, muss das Laufrad entnommen werden, indem die Steckachse bzw. der Schnellspann-
hebel oder die Achsmuttern gedffnet werden - siehe Abschnitt ,Handhabung von Steckachsen” und ,Handhabung von
Schnellspannern”. Die Vorgehensweise beim Ausbau des Laufrades ist fiir jeden Bremsentyp bzw. fiir Schaltungsvariante
verschieden. Bevor Sie mit der Behebung der Reifenpanne beginnen, beachten Sie zusétzlich die folgenden Hinweise zum
Laufradausbau.

Laufradausbau bei Seitenzugbremsen
Um das Laufrad aus der Gabel oder dem Rahmen entnehmen zu kdnnen, ist der Schnellspannhebel an der Bremse bzw. am
Schaltzug zu 8ffnen - siehe Abschnitt , Seitenzugbremsen”im Kapitel , Bremssystem”.

Laufradausbau bei Scheibenbremsen

Betétigen Sie auf keinen Fall den Bremshebel der Scheibenbremse, wenn Sie Ihr Laufrad ausgebaut haben. Bringen Sie
nach dem Laufradausbau die mitgelieferte Transportsicherung an der Bremse an, um zu verhindern, dass die Kolben am
Bremssattel zu weit nach innen wandern und es zu Problemen beim Wiedereinbau des Laufrades kommt - siehe Abschnitt
,Scheibenbremsen” im Kapitel ,Bremssystem”.

Laufradausbau bei V-Bremsen
Driicken Sie dazu beide Bremsarme zusammen, um etwas Spannung vom Bremszug zu nehmen. Schieben Sie die Gummiab-
deckung beiseite und héngen Sie den Bremszug an dieser Stelle aus - siehe Abschnitt , V-Bremsen " Kapitel ,Bremssystem .
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Laufradausbau bei hydraulischen Felgenbremsen

Bei hydraulischen Felgenbremsen des Herstellers Maguraist auf einer Seite der Brem-
se der Schnellspannhebel zu 6ffnen, indem dieser nach unten gestellt wird (,Abb. 1/
Quelle Magura” auf Seite 34). Danach ist der gesamte Bremszylinder vom Halte-
sockel zu nehmen - siehe , Hydraulische Felgenbremsen” im Kapitel ,Bremssystem”.

Laufradausbau bei Nabenschaltungen Abo. /34 Quelle Magura

Legen Sie den kleinsten Gang ein, um Hinterrader mit Shimano-Nabenschaltung Befestigungsschraube
entnehmen zu konnen - siehe Abschnitt ,Nabenschaltung” im Kapitel ,An- Schalteinheit
trieb”. Dies bewirkt, dass die Spannung vom Schaltzug genommen wird. Sollte
es sich um eine Nabenschaltung mit Riicktrittfunktion handeln, muss die Ver-
schraubung des Bremsankers, welcher mit der linken Kettenstrebe verbunden
ist, geldst werden. Ziehen Sie danach die Zughiille aus der Zughiillenhalterung
und entnehmen Sie den Schaltzug durch den Schlitz an der Innenseite der Zug-
hiillenhalterung. Anschlieend ist die Befestigungsschraube des Schaltzugs
von der Schalteinheit zu Idsen (,Abb. 2/ Quelle Shimano” auf Seite 34).

Bei Enviolo Schaltnaben sollte in eine Position ge-
schaltet werden, in welcher der Sicherungshebel

,-‘{fg\Sicherungshebel 0

: Kabelendst
und die Kabelendstopps leicht zugénglich sind (,Abb. ﬂ_ '__‘.ékb-;.-. O o oRps e L

3/ Quelle Enviolo” auf Seite 34). Nach dem Gffnen g
des Sicherungshebels (A) kénnen die beiden Kabe- |
lendstopps (B) und (C) entfernt werden.

Abb. 3/34 Quelle Enviolo
Laufradausbau bei Kettenschaltungen
Schalten Sie zur Demontage des Hinterrades die Kette auf das kleinste Ritzel am Zahnkranz hinten. Das Schaltwerk befindet
sich nun in duperster Position und behindert Sie nicht beim Ausbau. Bringen Sie den kleinen Hebel am Schaltwerk in die
OFF-Stellung, um den Ausbau zu erleichtern. Offnen Sie erst dann die Steckachse bzw. den Schnelispanner. Um das Laufrad
aus den Aufnahmen des Rahmens zu léisen, heben Sie das Fahrrad etwas an und ziehen Sie das Schaltwerk mit der Hand
leicht nach hinten - siehe Abschnitt , Kettenschaltung “im Kapitel , Antrieb".

Demontage von Reifen

Reifen, Felgen und Felgenbander miissen nach der Demontage des Reifens kontrolliert werden. Es diirfen sich

@ keine spitzen Gegensténde im Reifen befinden. Die Felge darf keine Risse oder oberfldchliche Beschadigungen
aufweisen und das Felgenband muss samtliche Speichennippel sowie Speichenbohrungen génzlich abde-
cken. Bei Beschadigungen ist ein Austausch notwendig.

Schrauben Sie die Ventilkappe und die Ventilmutter vom Abb. 4/34 Quelle Schwalbe Abb. 5/34 Quelle Schwalbe
Ventil ab und lassen Sie die Luft vollstandig aus dem
Schlauch, indem Sie den Reifen zusammendriicken. Nutzen
Sie einen Reifenheber und setzen Sie diesen an der Un-
terkante des Reifens an. Verwenden Sie dazu keinesfalls
spitze Gegensténde. Heben Sie nun die Reifenflanke Giber
das Felgenhorn (,Abb. 4/ Quelle Schwalbe” auf Seite 34). - | |
Nutzen Sie einen zweiten Reifenheber, welcher ca. 10cm  Reifenheber Schlauchentnahme

vorgelagert angesetzt wird. Verschieben Sie nun einen der beiden Reifenheber iber den ganzen Umfang der Felge. Sie kon-
nen anschlieBend den Schlauch entnehmen (,Abb. 5/ Quelle Schwalbe” auf Seite 34).




Montage von Reifen

= Der Schlauch darf keinesfalls zwischen Reifen und Felge eingeklemmt werden (,Abb. 1/ Quelle Schwalbe*
@ auf Seite 35).
= 7u viel Luftdruck im Reifen kann dazu fiihren, dass dieser wahrend der Fahrt von der Felge springt oder
die Felge beschadigt.
= Die Luftdruckangaben an Reifen und Felge diirfen nicht tiberschritten werden. Der jeweils niedrigere Ma-
ximalwert entspricht dem maximal méglichen Luftdruck. Zu viel Luftdruck kann dazu fiihren, dass die
Reifen wahrend der Fahrt von der Felge springen oder Reifen und Felgen beschadigt werden.

Abb. 1/35 Quelle Schwalbe

Bei der Montage eines neuen oder reparierten Schlauchs sollte kein
Schmutz bzw. Fremdkérper ins Innere des Reifens gelangen.

Ziehen Sie eine Reifenseite auf die Felge.

Pumpen Sie den Schlauch so weit auf, bis dieser eine runde Form besitzt.
Stecken Sie das Ventil durch die vorgesehene Bohrung der Felge und legen ‘
Sie danach den Schlauch in den Reifen ein. Achten Sie auf die rechtwin-
kelige Stellung des Ventils (,Abb. 2/ Quelle Schwalbe” auf Seite 35) und Fehlerhafte

ziehen Sie die Ventilmutter leicht an. Schlauchmontage

Verwenden Sie einen Reifenheber, um die andere Reifenseite auf die Felge Abb. 2/35 Quelle Schwalbe
zu heben. Beginnen Sie dabei auf der gegeniiberliegenden Seite des Ven- Ventllmutter

tils und arbeiten Sie gleichmépig entlang des ganzen Umfangs der Felge. 3
Nach der Reifenmontage ist der Schlauch gem&p den Angaben auf Reifen
und Felge zu befilllen - siehe Abschnitt , Reifen, Felge, Schiauch”.

2\ ||
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Laufradeinbau Korrekte Ventilstellung
= Befestigen Sie nach dem Laufradeinbau die Steckachse bzw. den Schnellspanner und die Achsmuttern -
@ siehe Kapitel ,Empfohlene Anzugsdrehmomente”.
= S&mtliche Bremsflachen miissen frei von (len oder Fetten sein.
= Befolgen Sie vor der Weiterfahrt die Anweisungen des Kapitels , Allgemeine Hinweise im Abschnitt , Vor
jeder Fahrt”.

Je nach Brems- bzw. Antriebssystem verlauft der Laufradeinbau nach umgekehrter Vorgehensweise wie im jeweiligen Ab-
schnitt, Laufradausbau” beschrieben. Das Laufrad muss sich exakt in den vorgesehenen Aufnahmen an Gabel bzw. Rahmen
befinden. Achten Sie dabei auf den korrekten Sitz der Steckachse bzw. des Schnellspanners - siehe , Handhabung von
Steckachsen” und ,Handhabung von Schnellspannern”.

Bei mechanischen Felgenbremsen ist nach dem Laufradeinbau unbedingt der Bremszug wieder am Bremsarm zu befestigen
- siehe Kapitel ,Bremssystem” Abschnitt ,Mechanische Felgenbremsen”.

Bei hydraulischen Felgenbremsen muss nach dem Laufradeinbau unbedingt der Bremszylinder wieder auf den Haltesockel
montiert werden. SchlieBen Sie den Schnellspannhebel, um die Bremse zu befestigen - siehe Kapitel ,Bremssystem” Ab-
schnitt , Hydraulische Felgenbremsen”.

Bei Scheibenbremsen miissen vor dem Einbau des Laufrades die Bremshelége kontrolliert werden. Uberpriifen Sie dabei den
korrekten Sitz der Bremsbeldge im Bremssattel sowie den VerschleiB der Belége - siehe Kapitel ,Bremssystem” Abschnitt
,Scheibenbremsen”.

Bei Nabenschaltungen ist es notwendig, dass nach dem Laufradeinbau die Zughiille in die Zughiillenhalterung der Nabe ge-
steckt wird. Zusétzlich muss die Befestigungsschraube des Schaltzugs an der Schalteinheit der Nabe eingerastet werden.
Bei Hinterradnaben mit Riicktrittbremse ist es zwingend notwendig, den Bremsanker an der Kettenstrebe zu fixieren - sie-
he Abschnitt , Laufradausbau bei Nabenschaltungen” sowie Kapitel ,Bremssystem” Abschnitt , Riicktrittbremsen”.

Achten Sie nach dem Einbau des Laufrades auf die korrekte Kettenspannung - siehe Kapitel , Antrieb“ Abschnitt , Kette".
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Federungselemente

O

Fiir samtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten an den Federungselementen, wie Federgabel, Hin-
terbaud@mpfer und gefederte bzw. hohenverstellbare Sattelstiitze ist Fachwissen und Spezialwerkzeug
erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und nach den Vor-
gaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle Gberprifen.

Beachten Sie dazu stets die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des je-
weiligen Federungselementeherstellers.

Federungselemente miissen fiir die optimale Funktionsweise auf Fahrergewicht, Sitzhaltung und Ein-
satzzweck abgestimmt werden. Lassen Sie diese Einstellungen vor Ubergabe des Fahrrades von lhrem
KTM-Fachhandler durchfiihren.

Federungselemente dirfen keinesfalls durchschlagen. Das ruckartige Zusammenschlagen des gesamten
Federwegs deutet auf zu geringen Luftdruck bzw. eine zu schwache ausgelegte Federharte der Federgabel,
des Hinterbaudémpfers oder der gefederten Sattelsttitze hin. Die entstehenden Schidge werden auf wei-
tere Komponenten tibertragen, wodurch Gefahrensituationen entstehen kdnnen.

Viele Federgabeln und Hinterbaudé@mpfer bieten tiber einen Feststellmechanismus (Lockout) die Mdglich-
keit, den Federweg zu blockieren. Verwenden Sie diese Funktion nur auf ebenem Untergrund, keinesfalls
im Geldnde. Es bestenht die Mdglichkeit, dass Sie die Kontrolle tiber Ihr Fahrrad verlieren.

Beachten Sie, dass bei geschlossenem Lockout Schéden an der Federgabel und am Hinterbaud@mpfer
auftreten kdnnen. Trotz geschlossenem Lockout ist modellabhangig die Federgabel bzw. der Hinterbau-
démpfer nicht komplett starr, sondern gibt bei Krafteinwirkung ein wenig nach.

Drehen Sie nicht an Schrauben, von denen Sie nicht wissen, was damit eingestellt wird. Sie kannten einen
Befestigungsmechanismus losen.

Ist bei der Federgabel oder am Hinterbaudémpfer die Ddmpfung zu stark eingestellt, kdnnen schnell auf-
einanderfolgende Hindernisse nicht mehr entsprechend abgefedert werden. Ist die Dampfung hingegen
zu wenig, beginnt das Rad zu Hiipfen, was ebenfalls zur Gefahr werden kann.

Wenn die Federgabel bzw. der Hinterbaudampfer komplett einfedert, darf der Reifen keinesfalls die Feder-
gabel bzw. den Rahmen berihren. Der Reifen kann blockieren.

Begriffshestimmung

Begriff

Begriffserklarung

Federharte

Die Federhrte ist jene Kraft, die aufgewendet werden muss, um die Feder ein gewisses Stiick zu komprimie-
ren. Eine héhere Rate bedeutet dabei eine héhere Federhérte und somit mehr Kraft pro Weg. Bei Luftfederele-
menten kommt dies einem htheren Druck gleich.

Federkennlinie

Diese beschreibt Losbrechmoment, Federwegsnutzung und Durchschlagschutz einer Federgabel bzw. eines
Hinterbaudd@mpfers. Die Federkennlinie wird meist als Diagramm dargestellt.

Durch die Vorspannung von Stahifedern spricht die Federwirkung erst bei einer htheren Last an. Dies hat

Federvorspannung ) ) ) ) .
jedoch keinen Einfluss auf die Federharte.

Druckstufend@mpfung Die Druckstufendé@mpfung reduziert die Geschwindigkeit des Einfederns.

Zugstufendémpfung Die Zugstufendampfung reduziert die Geschwindigkeit des Ausfederns.

) Negativfederweg ist der Weg, den die Federgabel oder der Hinterbaud@mpfer einfedert, wenn der Fahrer am

Negativfederweg - ! L
Stand seine (bliche Sitzposition einnimmt.

Remote Mit diesem kleinen Schalthebel am Lenker kann man Gabel bzw. Ddmpfer sperren und so das Fahrverhalten
je nach Terrain anpassen.

Lock-out So bezeichnet man das Sperren der Gabel / des Démpfers. Bei geschlossenem Lockout ist immer noch ein

ock-ou

minimaler Federweg vorhanden, um Gabel und Dampfer vor Schéden zu schitzen.




Federgabeln

Einstellen der Federharte

Nahezu jedes KTM Fahrrad ist mit einer Federgabel ausgestattet. Fahreigenschaften und Kontrolle werden dadurch im Ge-

I&nde oder auf unebenen Fahrbahnen deutlich verbessert. Belastungen auf andere Komponenten am Fahrrad sowie auf den

Fahrer werden reduziert. Als Federelement dienen bei den verwendeten Gabeln entweder Stahifedern oder Luft, gedémpft

wird in der Regel durch 0l oder Reibung.

Bereits beim Einnehmen der Sitzposition muss die Gabel um den Negativfederweg leicht einfedern, um eine Bodenuneben-

heit (z.B. Schlagloch) durch das Ausfedern der Gabel auszugleichen. Ist in diesem Fall die Federvorspannung bzw. der Luft-

druck zu hoch, wird dieser Effekt nicht eintreten, da die Gabel bereits vollsténdig ausgefedert ist.

Je nach Einsatzgebiet wird der Negativfederweg entweder kiirzer oder Iénger abgestimmt. Nach Einnehmen der Sitzposition

muss die Federgabel eines Fahrrades aus der Kategorie Cross Country, Trekking, City und Marathon ca. 10-25 % des ma-

ximalen Federwegs einfedern. Bei den Kategorien Gravity, Freeride und Downhill sollte dieser Wert bei ca. 20-40 % liegen

(,Abb. 1/ Quelle Fox™ auf Seite 37). Generell ist zu beachten, dass je nach Gabeleinstellung sehr groe Unterschiede im

Fahrverhalten auftreten. Informieren Sie sich auch in der jeweils beigelegten Anleitung.

Abb. /37 Quelle Fox ostimmung des Negativfederwegs bei Luftgabeln

S 1. Lassen Sie zur Bestimmung des Gesamtfederwegs die Luft aus der Gabel.

2. Pumpen Sie die Gabel mit dem empfohlenen Luftdruck auf.

3. Schieben Sie den 0-Ring ganz nach unten. Sollte Ihre Gabel keinen 0-Ring besitzen, so
verwenden Sie einen Kabelbinder, den Sie fest um das Standrohr spannen.

4. Setzen Sie sich in lhrer gewohnten Fahrposition auf das Fahrrad, wéhrend Sie sich an
einer Wand abstiitzen.

Negativfederweg 5. Steigen Sie vom Fahrrad ab, ohne es einfedern zu lassen.

6. Messen Sie den Abstand zwischen dem 0-Ring bzw. Kabelbinder und der obersten Kan-
te des Tauchrohrs. Vergleichen Sie diesen Wert mit dem Gesamtfederweg der Gabel.
Bei Gabeln mit Stahlfedern befindet sich oftmals ein Drehknopf an der Oberseite eines Gabelholms. Durch
die Betétigung dieses Drehknopfs lassen sich die Vorspannung der Feder und somit der Negativfederweg

verdndern. Ist dies nicht méglich, so muss die Stahlfeder entsprechend ausgetauscht werden.

Hersteller von Luftgabeln geben den Luftdruck je nach Modell und Einsatzgebiet vor. Die mitgelieferte Anleitung des Federga-
belherstellers enthélt weitere Informationen. Kontrollieren Sie in regelmépigen Absténden den Luftdruck in Ihrer Gabel. Be-
fassen Sie sich zudem mit dem Kapitel ,Wartungs- und Pflegeintervalle”. Der Luftdruck wird in der Regel mit einer speziellen
Pumpe iiberpriift, die vom Fachhéndler bezogen werden kann. Verwenden Sie hierfir keine herkémmliche Luftpumpe fiir bspw.
Reifen, da diese fiir gréBere Volumen ausgelegt ist und die Federgabel méglicherweise beschadigt. Sollten die Verstellmdglich-
keiten fiir Sie nicht ausreichen, so gibt es fiir viele Federgabel-Modelle Nachriistsétze. Halten Sie dazu Riicksprache mit lhrem
KTM-Fachhéndler. Verwenden Sie beim Austausch nur passende und gekennzeichnete Original-Ersatzteile.

Gesamtfederweg

Tauchrohr

Einstellen der Dampfung

Die Démpfung wird im Inneren der Gabel {ber Ventile geregelt. Dabei wird der Durchfluss

des Ols geregelt. Die Geschwindigkeit, mit der die Federgabel ein- bzw. ausfedert, verén-

dert sich. Das Verhalten der Gabel kann somit fir Hindernisse optimiert werden. Auch das

Wippen beim Pedalieren kann reduziert werden, indem die D&mpfung blockiert wird. Beim

Abfahren, sowie im Geldnde muss die Démpfung allerdings zu einem gewissen Map gedff- | N

net sein. Bei vielen Federgabeln ist die Ddmpfung einstellbar. Die Ausfedergeschwindigkeit Zugstufeneinstellung
wird Uber die Zugstufe eingestellt. Die Mdglichkeit zur Einstellung kann sich entweder an

der Unterseite eines Tauchrohrs (,Abb. 2/ Zugstufe” auf Seite 37), oder an der Gabelkro- Abb. 2/37 Zugstufe Quelle: Fox

ne befinden. Der Einstellknopf dafiir ist meist rot eingefarbt.
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Stimmen Sie die Zugstufeneinstellung auf lhre Bediirfnisse und das bevorzugte Einsatzgebiet ab. Wird die Einstellschraube
zugedreht (Drehung im Uhrzeigersinn), fliept das 01 im Inneren der Gabel zu langsam. Die Gabel dampft dadurch starker.
Schnell aufeinanderfolgende Bodenunebenheiten werden dadurch nicht schnell genug ausgeglichen.

Drehen Sie die Einstellschraube auf (Drehung gegen den Uhrzeigersinn), so wird die Démpfung schwécher und die Gabel
arbeitet bei Bodenunebenheiten schneller.

P : - T, Einstelirad.,
Die Einstellung der Druckstufe beeinflusst die Einfedergeschwindigkeit. Die Druckstufe ;
Idsst sich an der Gabelkrone veréndern. Der Einstellknopf ist dabei meist blau eingeférbt. L ;
Federgabeln kénnen zur Druckstufenverédnderung entweder mit einem Einstellrad oder el

mit einem 3-Wege Hebel ausgestattet sein (,Abb. 1/ Druckstufe” auf Seite 38). (¥ offen

Ist die Druckstufe stark zugedreht (Drehung im Uhrzeigersinn) so bietet die Gabel ein har- ' & mittel
tes Ansprechverhalten. Bei einer Drehung gegen den Uhrzeigersinn stellt man die Druck- . .
stufe auf ein weiches Ansprechverhalten um. -

Abb. 1/38 Druckstufe Quelle: Fox

Hinterbaudampfer

Als zweites Federelement sind bei vielen Fahrradmodellen neben der Federgabel zusétzlich Hinterbaudémpfer eingebaut, um

den Hinterbau beweglich zu machen. Das Fahrrad wird dadurch im Gelande oder auf unebenen StraBenabschnitten besser

kontrollierbar. Hinterbaud@mpfer federn iblicherweise durch eine Luftfeder. Wie auch bei Federgabeln ibernimmt 01 die

Démpfung.

Abb.2/38  Bestimmung des Negativfederwegs bei Hinterbaudampfern

Quelle: Fox 1. Lassen Sie zur Bestimmung des Gesamtfederwegs die gesamte Luft aus dem
Démpfer.

2. Pumpen Sie den Dampfer mit dem empfohlenen Luftdruck auf.

3. Schieben Sie den 0-Ring - oder wahlweise einen Kabelbinder, den Sie fest um den
Kolben spannen - ganz nach unten.

4. Setzen Sie sich in Ihrer gewohnten Fahrposition auf das Fahrrad, wéhrend Sie sich
an einer Wand abstitzen.

5. Steigen Sie vom Fahrrad ab, ohne es einfedern zu lassen.

8. Messen Sie den Abstand zwischen dem 0-Ring bzw. Kabelbinder und dem Dich-
tungsring des Ddmpfers. Vergleichen Sie diesen Wert mit dem Gesamtfederweg des

Kolben Démpfers.

Nach Einnehmen der Sitzposition muss der Hinterbaudampfer eines Fahrrades aus der Kategorie Cross Country und Mara-

thon ca. 10-25 % des maximalen Federwegs einfedern. Bei den Kategorien Gravity, Freeride und Downhill soll dieser Wert bei

ca. 20-40 % liegen. Je niedriger der Negativfederweg, desto harter die Dampfung und desto vorteilhafter fir ebenes Geldnde

wie StraBen. Hersteller von Hinterbaudampfern geben den Luftdruck je nach Modell und Einsatzgebiet vor. Halten Sie sich

an deren Empfehlungen und machen Sie sich mit den mitgelieferten Komponentenanleitungen des jeweiligen Herstellers

vertraut. Kontrollieren Sie regelmépig den Luftdruck Ihres Hinterbaudé@mpfers, indem Sie Uberprifen, ob sich der 0-Ring

an der richtigen Position am Kolben des Démpfers befindet. Der Hinterbaudé@mpfer darf nicht durchschlagen. Dies ist meist

durch ein deutliches Geréusch erkennbar. Das Durchschlagen des Hinterbaudé@mpfers kann den Rahmen bzw. den Ddmpfer

auf Dauer beschddigen. Sollten die Verstellmdglichkeiten fiir Sie nicht ausreichen, ist es erforderlich, den D&mpfer auszu-

tauschen. Fiir einige Hinterbaudémfer-Modelle gibt es Nachriistsatze. Verwenden Sie beim Austausch nur passende und

gekennzeichnete Original-Ersatzteile.

Dichtungsring

Negativfederweg

¥

Gesamtfederweg



Einstellen der Dampfung

Die D&mpfung wird im Inneren des Hinterbaudampfers iiber Ventile geregelt. Dabei wird der Durchfluss des (ls geregelt. Die
Geschwindigkeit mit welcher der Dampfer ein- bzw. ausfedert veréndert sich. Das Verhalten des Ddmpfers kann somit fir
Hindernisse optimiert werden. Auch das Wippen beim Pedalieren kann reduziert werden, indem die Démpfung blockiert wird.
Beim Abfahren, sowie im Gelénde muss die Démpfung allerdings etwas gedffnet sein.

Bei vielen Hinterbaud@mpfern ist die Zugstufe und somit das Ausfederverhalten des Dampfers einstellbar. Dazu dient der
Einstellknopf am Dampfer (,Abb. 1/ Quelle Fox” auf Seite 39).

Stimmen Sie die Zugstufeneinstellung auf Ihre Bedtirfnisse und Ihr bevorzugtes Einsatzgebiet ab. Wird die Einstellschraube
zugedreht (Drehung im Uhrzeigersinn), flieBt das 01 im Inneren des Démpfers langsam. Der Hinterbau dampft stérker. Schnell
aufeinanderfolgende Bodenunebenheiten werden dadurch nicht rasch genug ausgeglichen.

Drehen Sie die Einstellschraube auf (Drehung gegen den Uhrzeigersinn), so wird die Démpfung schwécher und die Gabel
arbeitet bei Bodenunebenheiten schneller.

Die Einstellung der Druckstufe beeinflusst die Einfedergeschwindigkeit. Die Druckstufe Iasst sich durch den Einstellhebel
veréndern. Hinterbaud@mpfer kénnen zur Druckstufenveranderung entweder mit einem Einstellrad oder mit einem 3-Wege
Hebel ausgestattet sein (,Abb. 2/ Quelle Fox" auf Seite 39).

\ Ist die Druckstufe geschlossen, bietet der Dampfer
ein hartes Ansprechverhalten. Bei offener Druckstufe
ist das Dampfungsverhalten weicher.

Zugstufeneinstellung Geschlossen Offen
Abb. 1739 Quelle Fox Abb. 2/39 Quelle Fox

Wartung von Federungselementen

Federgabel und Hinterhaudémpfer sind komplex aufgebaute Komponenten. Um die einwandfreie Funktionsweise zu ge-

wahrleisten, ist ein gewisses MaB an Wartung und Pflege notwendig. Die Serviceintervalle richten sich stark nach dem

jeweiligen Hersteller der Gabel/des Dampfers. Informieren Sie sich dazu in der Anleitung des Herstellers.

Es gibt jedoch einige Wartungsarbeiten, welche fir sémtliche Hersteller giltig sind:

= Vergewissern Sie sich, dass sich die Gleitflachen der Standrohre der Gabel und des Dampferkolbens stets in
schmutzfreiem Zustand befinden. Reinigen Sie Gabel und Démpfer nach jeder Ausfahrt mit Wasser und einem weichen
Schwamm. Bespriihen Sie danach Standrohre und Kolben mit einem geeigneten Schmiermittel.

. Lassen Sie sémtliche Verschraubungen an Gabel und Dampfer regelmépig von Ihrem KTM-Fachhéndler Gberpriifen -
siehe Kapitel , Wartungs- und Pflegeintervalle”.

= Kontrollieren Sie in regelméBigen Absténden den Luftdruck der Gabel und des Hinterbaud@mpfers. Die Luft kann mit der
Zeit allméhlich entweichen - siehe Kapitel , Wartungs- und Pflegeintervalle”.

= Kontrollieren Sie in regelmépigen Abstanden den Hinterbau auf horizontales Lagerspiel. Heben Sie dazu das Fahrrad
am Sattel hoch und bewegen Sie das Hinterrad seitwdrts nach links und rechts. Ist ein Lagerspiel festzustellen, su-
chen Sie lhren KTM-Fachhéndler auf und lassen Sie den Mangel von ihm beheben.

. Kontrollieren Sie in regelméBigen Abstanden den Hinterbaudé@mpfer auf vertikales Lagerspiel. Heben Sie das Hinterrad
dazu leicht hoch und setzen Sie es danach wieder sanft auf den Boden. Achten Sie dabei vor allem auf Knackgeréu-
sche. Ist ein Lagerspiel festzustellen, suchen Sie Ihren KTM-Fachhandler auf.
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Gefederte Sattelstiitze

@ = Beachten Sie die minimale bzw. maximale Einschubtiefe der Sattelstiitze. Eine zu wenig weit eingescho-
bene Sattelstitze kann zum Bruch des Rahmens fiihren.
= |dsen Sie die Einstellschraube keinesfalls zu weit.

Auf unebenem Untergrund erhghen gefederte Sattelstiitzen den Komfort. Sie bieten jedoch nicht die Vorziige eines volige-

federten Rahmens. Um die gewiinschten Eigenschaften zu erreichen, kann die Federspannung der Sattelstiitze verandert

werden (,Abb. 1/ Quelle Suntour” auf Seite 40):

= Nehmen Sie die Sattelstitze aus dem Rahmen, um die Federspannung zu verandern.

L] Die Einstellschraube zur Federspannung befindet sich an der Unterseite der Stiitze.

L] Um die Spannung zu erhéhen, drehen Sie die Einstellschraube im Uhrzeigersinn.

= Umdie Feder zu entspannen, drehen Sie die Einstellschraube gegen den Uhrzeigersinn.

Priifen Sie regelméapig, ob die Stiitze Spiel aufweist. Nehmen Sie Ihren Sattel an der Vorder- und Hinterseite und bewegen Sie

ihn hin und her. Ist dabei erhebliches Spiel spirbar, so suchen Sie Ihren KTM-Fachhéndler auf.

Des Weiteren gibt es noch andere Ar-

ten von gefederten Sattelstitzen, wie

in ,Abb. 2/ Quelle Suntour” auf Seite

40 zu sehen ist. Generell miissen

jegliche bewegliche Gelenkverhin-

dungen regelmapig geschmiert wer-

den, um die artgerechte Funktion und

Langlebigkeit zu garantieren. D ===
Abb. 1740 Quelle Suntour Abb. 2/40 Quelle Suntour

Hohenverstellbare Sattelstiitze

Stellen Sie bei hohenverstellbaren Sattelstiitzen die korrekte Sattelhdhe erst in voll ausgefahrener Position
@ ein.

Hohenverstellbare Sattelstitzen dienen dazu, die Sitzposition an Einsatzzweck und Geldnde anzupassen. Die Verstellung
geschieht mittels eines Betétigungshebels am Lenker. Der Absenkmechanismus kann entweder hydraulisch oder mecha-
nisch aktiviert werden.

Um den Sattel zu senken, beschweren Sie ihn mit Ihrer Hand oder setzen Sie sich darauf, wéhrend Sie den Bet&tigungshebel

driicken und festhalten. Lassen Sie den Hebel los, wenn die gewiinschte Hghe erreicht ist.

Um den Sattel anzuheben, driicken Sie den Betétigungshebel am Lenker. Entlasten Sie den Sattel und lassen Sie den Hebel

los, wenn die gewiinschte Hohe erreicht ist. Sie kdnnen Ihren Sattel auf jede gewiinschte Hohe heben oder senken, die die

Sattelstiitzenlénge zulésst.



Beleuchtung

= Fiir smtliche Einstell-, Pflege- und Wartungsarbeiten an der Beleuchtung ist Fachwissen und Spezial-
@ werkzeug erforderlich. Lassen Sie samtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhéndler durchfiihren und nach

den Vorgaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle Gberprifen.

= Beachten Sie dazu stets die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des je-
weiligen Beleuchtungsherstellers.

= Achten Sie bei einer batteriebetriebenen Beleuchtung auf den Ladestand der Batterien.

= Fine funktionsunféhige bzw. unvolisténdige Beleuchtung stellt eine Gesetzeswidrigkeit dar (giltige
Richtlinien kdnnen sich je nach Land unterscheiden). Unbeleuchtete Radfahrer werden im Straenver-
kehr leichter ibersehen und sind somit einer lebensbedrohlichen Gefahrdung ausgesetzt - siehe Kapitel
.Allgemeine Hinweise".

Bei Scheinwerfern mit Tagfahrlicht kann der Fahrer neben ,Ein“ und ,Aus” auch auf die optimale Beleuchtungsanforderung
nach den derzeit herrschenden Lichtverhaltnissen schalten. Je nach Lichtverhéltnis wird zwischen Tag- und Nacht-Modus
gewechselt. Im Tag-Modus leuchten die Signal-LEDs mit Hichstleistung und der Hauptscheinwerfer mit gedimmter Hellig-
keit. Im Nacht-Modus leuchtet der Hauptscheinwerfer mit Hochstleistung.

Generell ist der Scheinwerfer so einzustellen, dass das Licht in einem leicht schragen Winkel auf die Fahrbahn trifft (,Abb.
1/ Lichteinstellung” auf Seite 41), jedoch nicht so weit nach vorne geneigt sein, dass er eine Behinderung fir andere
Verkehrsteilnehmer darstellt. Beachten Sie, dass in einigen Landern (Deutschland) nur Scheinwerfer mit K-Prifzeichen ver-
wendet werden diirfen.

Abb. 1/41Lichteinstellung

Beleuchtung am EPAC

Den Strom liefert der Antriebs-Akku des EPACs (Gleichspannung DC). Je nach Modell und Ausfiihrung der Antriebseinheit
liegen am Lichtausgang 6V oder 12V an. Im Falle eines Beleuchtungswechsels suchen Sie Ihren KTM-Fachhéndler auf, damit
dieser per Software die Ausgangsspannung an den aktuellen Scheinwerfer anpassen kann.

Beleuchtung am Fahrrad

Den Strom liefert der Nabendynamo in der Vorderradnabe. Er arbeitet als
Stecker
;i entfernen

Llchtkabe elektrischer Generator und arbeitet &uperst verschleiBarm und mit hohem
// g | Wirkungsgrad. Der Beleuchtungsstecker muss fest mittels Anschluss-
SChIIEBen?ﬂ Gabe klemme montiert sein (,Abb. 2/ Anschlussklemme Nabendynamo® auf Seite
. =9 41). Die Anschlussklemme befindet sich in Fahrtrichtung gesehen auf
Anschlussklemme i . .
der rechten Seite der Nabe. Beim Ausbau des Vorderrades muss der Ste-
Abb. 2/41 Anschlussklemme Nabendynamo
Quelle: Shimano
Fehlerbehebung

cker abgezogen sein.
Stellen Sie sicher, dass das Lichtkabel in einwandfreiem Zustand ist. Oft kann sich bei Nabendynamos zwischen Stecker und
Anschlussklemme Schmutz ansammeln oder Korrosion bilden. Ziehen Sie die Stecker ab und saubern Sie die Verbindung.
Verbinden Sie Anschlussklemme und Stecker erneut.

[
>
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Steuersatz

@ = Fir sémtliche Einstell-, Plege- und Wartungsarbeiten am Steuersatz ist Fachwissen und Spezialwerk-
zeug erforderlich. Lassen Sie sémtliche Arbeiten von Ihrem KTM-Fachhandler durchfiihren und nach den
Vorgaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle iiberpriifen.
= Einlockerer Steuersatz erhdht die Belastungen auf die Gabel und andere Komponenten.
= Der Steuersatz kann zerstdrt werden, wenn das Lager zu fest angezogen wird.

Der Steuersatz ist die Lagerung der Gabel und verbindet diese mit dem Steuerrohr. Der Steuersatz muss leichtgéngig funk-
tionieren, jedoch kein Lagerspiel aufweisen.

Durch wellige Fahrbahnen oder Bodenunebenheiten ist der Steuersatz Beanspruchungen ausgesetzt, wodurch sich dieser
lockern kann. Daher ist es unerldsslich, das Lagerspiel im Steuersatz regelmapig zu kontrollieren - siehe Kapitel , War-
tungs- und Pflegeintervalle”.

Lagerspiel kontrollieren

Legen Sie lhre Hand um den Spalt zwischen Gabel und Steuerrohr. Betatigen Sie gleichzeitig mit der anderen Hand die Vor-
derbremse. Schieben Sie das Fahrrad mehrmals sanft vor und zuriick. Weist der Steuersatz Lagerspiel auf, ist dies deutlich
splrbar.

Heben Sie danach das Vorderrad an. Lassen Sie es aus geringer Hohe auf den Boden fallen. Weist der Steuersatz Lagerspiel
auf, ist beim Aufprall des Vorderrades ein ungewghnliches Gerdusch zu héren.

Kontrollieren Sie bei angehobenem Vorderrad zusatzlich die Leichtgangigkeit des Steuersatzes. Bewegen Sie dazu den Len-
ker abwechselnd in beide Richtungen. Der Lenker muss sich leichtgéngig und ruckfrei schwenken lassen.

Kontrollieren Sie auch den sicheren Halt des Vorbaus. Klemmen Sie das Vorderrad zwischen die Beine. Versuchen Sie dann
den Lenker zu verdrehen. Ziehen Sie die Schrauben des Vorbaus bei Bedarf laut Kapitel ,,Empfohlene Anzugsdrehmomente”
nach.

Geschraubter Steuersatz

Bei dieser Art des Steuersatzes wird der Vorbau ins Innere des Gabelschafts gesteckt. Mit einer Vorbauspindel wird der
Vorbau im Gabelschaft festgeklemmt. Das Lagerspiel wird mit einer Lagerschale und der dazugehdrigen Kontermutter ein-
gestellt.

Ahead Steuersatz

Bei dieser Art des Steuersatzes ist der Vorbau nicht im Gabelschaft versenkt, sondern klemmt den Gabelschaft von auBen.
Uber die Klemmung des Vorbaus wird das Lagerspiel eingestellt. Das Lager des Steuersatzes kannim Rahmen integriert sein.
Der Steuersatz ist dann nicht mehr sichtbar.

Der Distanzring, auch Spacer genannt, sowie die Gabel gehen direkt ins Steuerrohr des Rahmens ber. Die Einstellungen
kénnen dennoch wie an herkdmmlichen Ahead Steuersétzen Uberprift werden. Zur Feststellung des Lagerspiels ist es je-
doch notwendig, den Ubergang vom Rahmen zur Gabel genauer zu betrachten.



Besonderheit des Materials Carbon

Carbon ist ein mit Kohlefaser verstérkter Kunststoff und weist besondere Eigenschaften auf.

. Rahmen und Gabel miissen regelmapig einer griindlichen Sichtpriifung auf Beschadigungen (z.B. Risse, Verfarbungen
etc.) unterzogen werden. StoB- oder Schlagbelastungen konnen von auBen meist nicht sichtbare Schaden wie Del-
amination (Abldsen der Fasern von der umgebenden Harzmatrix) in unteren Laminatschichten mit drastischer Redu-
zierung der Leistungsféhigkeit und damit auch der Sicherheit zur Folge haben.

. Nach einem Unfall, Sturz oder ahnlichen mechanischen Uberbeanspruchungen diirfen Rahmen und Gabel aus Sicher-
heitsgriinden nicht mehr verwendet werden.

. Fiir die verwendeten Anbauteile sind die Anleitungen des jeweiligen Komponentenherstellers zu befolgen. Carbon-
komponenten, z.B. Lenker, Vorbauten oder Sattelstiitzen, kdnnen durch zu festes Anziehen von Verschraubungen an
Klemmschellen delaminieren. Beachten Sie die angegebenen Anzugsdrehmomente auf den Komponenten, im Kapitel
Empfohlene Anzugsdrehmomente” oder fragen Sie Ihren KTM-Fachhéndler.

. Beschédigte Bauteile aus Carbon diirfen nicht repariert werden. Dies stellt ein groBes Sicherheitsrisiko dar. Wechseln
Sie eine beschadigte Komponente aus Carbon unverziglich aus.

. Setzen Sie Carbonmaterial auf keinen Fall zu hohen Temperaturen aus. Lassen Sie Rahmen, Gabel und andere Anbau-
teile nie im Nachhinein lackieren oder pulverbeschichten.

= Verwenden Sie nur Anbauteile und Komponenten, die fiir die Verwendung an Carbonrahmen freigegeben sind und die
richtige Dimension aufweisen. Montagearbeiten diirfen nur mit Spezialwerkzeug durchgefiihrt werden. Halten Sie sich
streng an die Drehmomentangaben laut Kapitel ,Empfohlene Anzugsdrehmomente”.

= KTM-Carbonrahmen sind nicht zum Training auf sogenannten festen Rollen (z.B. Elite) geeignet. Der Einsatz auf losen
Rollen ohne Einspannung ist méglich.

= Montagefidchen (Sitzrohr, Gabelschaft etc.) diirfen nicht gefettet werden. Verwenden Sie an solchen Flachen aus-
schlieplich spezielle Montagepasten fiir Carbonteile. Sitzrohr und Lagersitze diirfen nicht ausgerieben, nachgefrast
oder anderweitig mechanisch bearbeitet werden.

= Tauschen Sie gegebenenfalls tragende Komponenten wie Lenker, Vorbauten oder Sattelstiitzen vorbeugend in regel-
mapigen Absténden (alle 2 Jahre) aus. Ihr KTM-Fachhéndler ist Ihnen gerne behilflich.

. Nutzen Sie nie Transportsysteme und Montagestander mit Klemmhalterung. Durch die untypischen Belastungen
durch den Klemm-Mechanismus kann der Rahmen beschddigt bzw. zerstrt werden.

= Schiitzen Sie Stellen des Carbon Rahmens, welche besonders anféllig fir Beschadigungen sind, vor allem die Unter-
seite des Unterrohrs sowie die Stellen, an denen Schalt- bzw. Bremsziige scheuern. Ihr KTM-Fachhéndler kann lhnen
spezielle Aufkleber zum Schutz des Rahmens besorgen. Auch fiir die Kettenstrebe gibt es fiir einige Modelle spezielle
Aufkleber, die ein Beschadigen der Kette am Rahmen/Lack verhindert.

= Lagern Sie Carbonbauteile niemals in der Nahe von Warmequellen. Lassen Sie diese auch bei starker Sonneneinstrah-
lung nie zu lange im Auto verweilen. Hohe Temperaturen kénnen dem Material schaden.

. Werden Komponenten bzw. Fahrrader aus Carbon im Auto transportiert, miissen diese entsprechend geschiitzt wer-
den. Polstern Sie die Materialien mit Schaumstoff, Decken oder Ahnlichem aus.

= Die Verwendung von Anhédngern, Gepacktragern und Kindersitzen ist an einem Carbonrahmen untersagt.

= Die Sattelstiitze muss regelmdpig demontiert und mit Montagepaste erneut verbaut werden.

= Carbon-Rahmen diirfen keinesfalls mit einer Gravur versehen werden, da dies die Stabilitét des Rahmens negativ
beeinflusst und im zum Rahmenbruch fiihren kann - siehe Kapitel , Gewdhrleistung und Garantie”.

Deutsch - Seite 43



¥ 3113 - yasinag

Fahrradtransport
Fahrradtransport mit dem Auto

= Dach- und Hecktrager miissen den giiltigen Sicherheitsnormen Ihres Landes entsprechen.
@ = Entfernen Sie samtliche zusétzlich angebrachten Anbauteile wie Gepacktaschen oder Kindersitze, wenn

Sie Ihr Fahrrad auf einem Dach- oder Hecktréger transportieren.

= Fahrrader mit Carbonrahmen sind fiir den Transport auf Dach- und Hecktrégern von Autos ungeeignet.
Durch die Klemmung am Rahmen kann das Material beschadigt werden.

= Fahrréder, die an der Befestigungsposition keine runden Rohre aufweisen, sind fir den Transport mit ei-
nem Dach- oder Hecktrdger ungeeignet. Die benétigte Klemmkraft kann nicht aufgebracht werden.

= Achten Sie darauf, dass beim Transport keine Bremsleitungen und Schaltziige beschédigt werden (siehe
,Anpassungen am Fahrrad” Abschnitt ,Lenkerhdhe und Vorbaueinstellungen” auf Seite 24)

= Bei EPACs kdnnen aufgrund nationaler Gefahrgutvorschriften differenzierte Anforderungen bestehen.

Der Transport im Kofferraum eines Autos schiitzt das Fahrrad vor duBeren Einfliissen. Sollte der Kofferraum nicht zum Fahr-
radtransport geeignet sein, kann man auf verschiedene Trégerldsungen zurlickgreifen.

Dachtrager

Beachten Sie stets die durch das Fahrrad auf dem Dachtréger vergroBerte Gesamthdhe lhres Fahrzeugs.
Messen Sie die Gesamththe des Fahrzeugs ab und notieren Sie diese, um bei Unterfiihrungen und dergleichen
keine Unfélle oder Verkehrsbehinderungen zu verursachen.
Bei Dachtrégern wird das Fahrrad mit den Reifen in eine Schiene gestellt und eine Haltevorrichtung an das Unterrohr des
Rahmens geklemmt. Beim Klemmen darf das Rahmenrohr nicht gequetscht werden.

Hecktrager
= Beachten Sie die zuldssige Nutzlast des Hecktrégers und halten Sie sich, falls erforderlich, an die vorge-
@ schriebene Geschwindigkeitsbegrenzung.
= Kennzeichen sowie Beleuchtungseinrichtungen Ihres Autos diirfen nicht verdeckt werden. Je nach natio-
naler Gesetzgebung ist die Montage eines zusatzlichen AuBenspiegels/Kennzeichenhalters nétig.
Hecktréger werden an der Anhéngerkupplung des Autos montiert. Das Fahrrad wird am Hecktréger mit dem Reifen in eine
Schiene gestellt und durch eine Haltevorrichtung am Unter-/0berrohr des Rahmens geklemmt.

Fahrradtransport mit der Bahn

Erkundigen Sie sich vor Reiseantritt tber die gegebenen Formalitaten. Geben Sie zudem bei der Reservierung bekannt, dass
Sie Inre Reise mit dem Fahrrad antreten wollen. Nehmen Sie wdhrend der Fahrt samtliches Gepack und Zubehdr von lhrem
Fahrrad ab, um es vor Beschadigung bzw. Diebstahl zu schitzen.

Fahrradtransport mit dem Flugzeug

Bei Flugreisen ist das Fahrrad entweder mit einem geeigneten Radkoffer oder einem Radkarton zu verpacken. Verzichten
Sie jedoch aufgrund mangelnden Schutzes ganzlich auf Radtaschen. Entnehmen Sie die Luft aus den Reifen, demontieren
sie die Laufréder und packen Sie diese in spezielle Laufradtaschen. Packen Sie samtliches bendtigtes Werkzeug inklusive
Drehmomentschliissel und passenden Aufsétzen ein, um |hr Fahrrad am Zielort wieder fahrbereit machen zu konnen. Neh-
men Sie diese Anleitung mit, um bei auftretenden Fragen das jeweilige Kapitel nachlesen zu kdnnen. Sind an lhrem Fahrrad
Scheibenbremsen montiert, miissen nach dem Laufradausbau die Bremsbeldge mit einer Belagsicherung gesichert werden.
Die Belagsicherung wurde beim Kauf Ihres Fahrrades mitgeliefert. Sichern Sie sich ab, dass keine Luft ins Bremssystem ge-
langt, indem Sie die Bremshebel mit einem Gummiband zum Lenker hin spannen. Es ist ebenfalls ratsam, sich vor dem Antritt
des Fluges mit der jeweiligen Airline in Verhindung zu setzen, um etwaige Fragen im Vorfeld zu kléren.



Fahrradausriistung
Fahrradhelm

= Tragen Sie bei der Benutzung Ihres Fahrrades stets einen gepriiften Fahrradhelm.
@ = Stellen Sie die Passform sowie die Lénge des Riemens auf Ihre Gegebenheiten ein.
= Verwenden Sie einen Freeridehelm, sowie Schaner und Protektoren, falls es der Verwendungszweck laut
Kapitel , Bestimmungsgemdper Gebrauch“ vorsieht.
= Wird ein Kind in einem Kindersitz oder in einem Fahrradanhénger befordert, sollte dieses ebenfalls einen
geeigneten, gepriiften Helm tragen.

Fahrradhelme (,Abb. 1/ Fahrradhelm” auf Seite 45) sind auf Grund der heutigen Verkehrslage, bzw.
der weitldufigen Einsatzgebiete eine unverzichtbare Sicherheitsausriistung. Selbst wenn die Nutzung
jenach Land nicht zwingend vorgeschrieben ist. Der Fahrradhelm sollte eine optimale Passform haben.
Setzen Sie den Helm vor dem Kauf eine gewisse Weile auf. So kénnen Sie priifen, ob der Helm angenehm
zu tragen ist und straff sitzt. Der Helm muss eine bestandene Prifnorm laut der jeweils geltenden
nationalen Richtlinie aufweisen. Abb. 1/45 Fahrradhelm

Schuhe und Pedale

= Fiir samtliche Einstell-, Plege- und Wartungsarbeiten an Schuhen und Pedalen ist Fachwissen und Spe-
@ zialwerkzeug erforderlich. Lassen Sie samtliche Arbeiten von lhrem KTM-Fachhéndler durchfiinren und

nach den Vorgaben des Kapitels , Wartungs- und Pflegeintervalle“ iberpriifen.

= Beachten Sie dazu stets die Sicherheitshinweise und Anweisungen der Komponentenanleitung des je-
weiligen Schuh- und Pedalherstellers.

= Machen Sie sich mit der Wirkungsweise des Pedals an einem verkehrsfreien, sicheren Ort vertraut. Uben
Sie dabei vor allem den Ausrastmechanismus vom Schuh.

= Achten Sie darauf, dass das Pedal sowie die Halteplatten am Schuh stets festgezogen und frei von
Schmutz sind. Dies erleichtert das schnelle Einrasten des Schuhs ins Pedal. Halteplatten kdnnen ver-
schleiBen und miissen in diesem Fall ausgetauscht werden.

Schuhe zum Radfahren sollten robust ausgefihrt sein. Vor allem der Sohlenbereich sollte Einrastmechanismus
stabil gebaut sein, damit das Pedal nicht spirbar in die Sohle des Schuhs driickt. Fahrrader

kénnen unter Umstanden mit speziellen Systempedalen ausgestattet sein. Fiir diese Art

von Pedalen sind spezielle Fahrradschuhe erforderlich. Uber Halteplatten an der Sohle ist \%

der Schuh fest mit dem Pedal verbunden. Damit ist bei schnellem Treten oder bei Fahrten in
unebenem Gelénde stets ein fester Halt des FuBes am Pedal gewdhrleistet. Dariiber hinaus
funktioniert die Kraftiibertragung duperst direkt. Dennoch bieten Systempedale die einfa-
che Mdglichkeit, den Fuf3 vom Pedal zu Idsen.

Die Halteplatten sind am Schuh im Bereich des FuBballens montiert. Rasten Sie durch eine
gleichzeitige Bewegung des Fues nach vorne bzw. unten ins Pedal ein (,Abb. 2/ Quelle i
Shimano” auf Seite 45). Durch Drehung der Ferse nach auBen Iosen Sie den FuB vom Pedal / —
(,Abb. 3/ Quelle Shimano” auf Seite 45). Durch das Veréndern der Federvorspannung kann
die Ausldseharte direkt am Pedal angepasst werden. Ihr KTM-Fachhandler ist lhnen bei der
Suche nach einem geeigneten Schuh fiir Ihr Pedal gerne behilflich. Ausrastmechanismus
Ist ein Quietsch-, bzw. Knackgerdusch am Pedal festzustellen, so kann dies meist durch Abb. 3/45 Quelle Shimano
Auftragen eines geeigneten Schmiermittels an den Kontaktpunkten von Schuh und Pedal

behoben werden.
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Wartungs- und Pflegehinweise

= |assen Sie Ihr Fahrrad nach den ersten 200 Kilometern vom KTM-Fachhéndler inspizieren. Besonders
@ wahrend dieser ersten Fahrkilometer setzen sich die Schraubverbindungen und Seilziige sowie die Spei-
chen der Laufréder.
= |assenSie Inspektionen bzw. Reparaturen je nach Fahrleistung mind. einmaljéhrlich von Ihrem KTM-Fach-
héndler durchfiihren. Ansonsten kann es zum Versagen diverser Komponenten kommen.
= Falls ein Austausch von Komponenten erforderlich ist, diirfen ausschlieplich Original-Ersatzteile zur Ver-
wendung kommen.

Regelmapige Uberpriifungen laut Kapitel , Wartungs- und Pflegeintervalle“ sorgen fiir einen stets betriebssicheren Zustand
lhres Fahrrades. Die Einhaltung der vorgeschriebenen Inspektionen gewahrt die Funktion und erhéht die Lebensdauer des
Fahrrades und der verbauten Komponenten enorm.

Reinigung und Pflege

= Verwenden Sie zur Reinigung keinesfalls Dampfstrahler oder Hochdruckreiniger. Lager und Dichtungen am
@ Fahrrad konnten zerstort werden.
= Achten Sie beim Reinigungsvorgang auf Verformungen, Risse oder Verfarbungen am Fahrrad. Lassen Sie
beschadigte Teile unverziglich von lhrem KTM-Fachhandler austauschen.
= Mattlacke diirfen niemals mit einer Politur behandelt werden.
= Es darf kein Schmier- bzw. Pflegemittel auf die Bremsflachen gelangen. Die Bremswirkung wird dadurch
stark beeintrachtigt.
= Bringen Sie keinesfalls Ole oder Fette an Klemmbereiche aus Carbon.
= Verwenden Sie zur Reinigung von Lackoberfléchen stets chemisch neutrale Reinigungsmittel. Saure oder
basische Reinigungsmittel kénnen die Oberfidche angreifen.
= Vermeiden Sie den Kontakt von Reinigungsmittel zu Griffen oder anderen silikon/gummiartigen Fahrrad-
komponenten

Priifen Sie im Zuge der Reinigung lhres Fahrrades den Verschleip der Kette, wie es im Kapitel , Antrieb“ unter Abschnitt , Ket-
te“beschrieben ist. Schmieren Sie nach der Reinigung die Kette mit einem geeigneten Schmiermittel.
Aupere Einflisse wie SchweiB oder Schmutz kiinnen Ihrem Fahrrad schaden. Reinigen Sie alle Bauteile regelmépig.

Lagerung und Aufbewahrung

= Hangen Sie Ihr Fahrrad niemals an den Felgen auf, wenn es sich dabei um Carbonfelgen handelt. Die Felge
@ kdonnte brechen.
= (Jber die Wintermonate bieten viele Fachhéndler Aktionspreise bei den jéhrlichen Inspektionen. Dariiber
hinaus gibt es in dieser Jahreszeit kaum Wartezeiten. Nutzen Sie diesen Zeitpunkt, um Ihr Fahrrad zur
jahrlichen Inspektion zu bringen.
Wird ein Fahrrad regelmé&pig gepflegt, bedarf es keiner speziellen Mapnahme, wenn es kurzzeitig abgestellt wird. Es sollte
aber ein geeigneter Diebstahlschutz vorhanden sein. Bewahren Sie Ihr Fahrrad an einem trockenen und gut durchliifteten
Ort auf. Wird das Fahrrad dber einen Iangeren Zeitraum abgestellt, ist Folgendes zu beachten:
= Die Schiduche im Reifen verlieren langsam Luft. Der Reifenaufbau kann dadurch Schéden davontragen.
L] Héngen Sie die Laufrader oder das komplette Fahrrad auf. Haben Sie dazu keine Méglichkeit, ist der Reifendruck re-
gelmdpig zu kontrollieren.
= Reinigen Sie das Fahrrad, bevor Sie es langfristig abstellen. Sie schiitzen es dadurch vor Korrosion. Informieren Sie
sich bei lhrem KTM-Fachhandler {iber geeignete Pflege- und Reinigungsmittel.
= Demontieren Sie die Sattelstiitze. Eingedrungene Feuchtigkeit kann somit austrocknen.
= Schalten Sie vorne auf das kleinste Kettenblatt und hinten auf das kleinste Ritzel am Zahnkranz. Dadurch sind alle
Z{ige und Federn an den Komponenten entspannt.



Wartungs- und Pflegeintervalle

Vereinbaren Sie nach den ersten 200 gefahrenen Kilometern einen Termin zur Inspektion bei lhrem KTM-Fachhéndler. Die
folgende Tabelle legt die darauffolgenden Wartungsintervalle fir jede Komponente fest. Die Inspektionsintervalle sind im
Kapitel ,Inspektionsnachweis “ vermerkt. Bei starker Beanspruchung Ihres Fahrrades, z.B. bei regelmépigem Gebrauch bei
schlechter Witterung, missen die Inspektionsintervalle zum Teil erheblich verkiirzt werden. Beachten Sie, dass aggres-
sive Umwelteinflisse den Oberfldchen Ihres Fahrrades zusetzen. Dies ist selbst durch sorgsame Verarbeitung durch den
Hersteller nicht zu verhindern. In diesen Féllen ist eine wichentliche Reinigung notwendig. Ist die durchzufiihrende Aktion
in der Spalte Endkunde markiert, kdnnen Sie diese Tatigkeit selbst durchfiihren. Wenn Sie sich bei Wartungs- bzw. Instand-
haltungsarbeiten nicht sicher sind, kontaktieren Sie lhren KTM-Fachhéndler. Ist die durchzufiihrende Aktion in der Spalte
Fachhéndler markiert, darf die Tétigkeit lediglich von Inrem KTM-Fachhandler durchgefiihrt werden.

. . Durchzufiihren von
Komponente Aktion Wartungsintervall Tndkande 1 Fachiandior
Beleuchtung Funktionskontrolle Vor jeder Fahrt X
Luftdruck tberpriifen Vor jeder Fahrt X
Bereifung Profilhdhe tiberpriifen Monatlich X
Seitenwande Uberpriifen (Risse) Monatlich X
Hebelweg priifen / Belagstérke prifen / )
Bremsen gBrrjemsprobe in$ Stand ’ Vor jeder Fanrt X
Sdubern Monatlich X
Federgabel Verschrau?ungen kontrollieren Jahrlich X
Olwechsel Jahrlich X
Felgen mit Felgenbremsen Wandstérke tberpriifen Spatestens nach dem ZW?.'ten X
Austausch der Bremsbeldge
innenlager Lagerspiel Uberpriifen Monatlich X
Gehduse fetten Jahrlich X
Schmieren Vor jeder Fahrt X
Kette
Auswechseln Ab 1000 km X
Kettenblatter Priifen und Tauschen zwischen 1500 km und 3000 km X
Kurbel Schrauben nachziehen Monatlich X
Lack und Carhon Oberflache behandeln Halbjéhrlich X
Laufréder Rundlauf kontrollieren Monatlich X
Lenker Priifen und tauschen Spatestens nach 2 Jahren X
Metalloberfichen Oberflédche behandeln ('Keine Behandlung der| Halbjahrich X
Bremsflachen)
Innenlager Lagerspiel Uberpriifen Monatlich X
Lagerspiel Uberpriifen Monatlich X
Naben Fetten Jahrlich X
Pedale Lagerspiel Uberpriifen Monatlich X
Einrastmechanismus schmieren Monatlich X
. Schrauben iberpriifen Monatlich X
Sattelstitze Fetten Jahriich X
Schaltwerk Reinigen und schmieren Monatlich X
Schnellspanner Festen Sitz priifen Vor jeder Fahrt X
Schrauben und Muttern Priifen und nachziehen Monatlich X
Speichen Zentrieren und Nachspannen Stets bei Bedarf X
Starrgabel Priifen und tauschen Spétestens nach 2 Jahren X
Steckachse Festen Sitz priifen Vor jeder Fahrt X
Lagerspiel Uberpriifen Monatlich X
Steuersatz Fetten Jahrlich X
Umwerfer Reinigen und schmieren Monatlich X
Ventile Festen Sitz priifen Vor jeder Fahrt X
Vorbau Priifen und tauschen Spétestens nach 2 Jahren X
Zahnkranz Priifen und tauschen Zwischen 1500 km und 3000 km X
Ziige (Schaltung/Bremse) Ausbauen und fetten Jahrlich X
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Empfohlene Anzugsdrehmomente

0

Uberschreiten Sie keinesfalls das Drehmoment, welches vom Hersteller der jeweiligen Komponente ange-

geben wurde, da ansonsten ein Bauteilbruch droht. Informieren Sie sich dazu in den nachfolgenden Tabellen.

Beachten Sie zudem die Angaben direkt an der jeweiligen Komponente, falls vorhanden.

Die richtige Verschraubung von Komponenten gewahrleistet die Betriebssicherheit Ihres KTM Fahrrades. Uberpriifen Sie

diese regelmapig. Verwenden Sie bei allen Arbeiten einen Drehmomentschlissel, welcher erkennen ldsst, wann das richtige

Anzugsdrehmoment erreicht ist. Erhdhen Sie das Drehmoment in kleinen Schritten, am besten in Abstanden eines halben

Newtonmeters. Priifen Sie zwischendurch immer wieder den festen Sitz des Bauteils. Starten Sie bei Komponenten, fiir wel-

che keine exakte Angabe vorliegt, mit einem Drehmoment von 2 Nm. Beachten Sie zudem Angaben direkt an der jeweiligen

Komponente, sowie die mitgelieferten Anleitungen der jeweiligen Komponentenhersteller.

Vorbauten Sattelklemmschellen
Bauteil Gabel seitig Lenker seitig Bauteil Verschraubung Drehmoment
ERGOTEC SWELL / HIGH CHARISMA 6-8Nm 6-8Nm KTM Line JD-SC74 / JD-SC99 / max. aufzubringende
TRGOTED PIRANFA T 5B Nm J0-SCG5A / GL-KEOGE-CV Klemmung Sattelrohr Hendkratt
KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5N KTM Line _c..mnEg Klemmung Sattelrohr 6 Nm
KTV TEAM (Kalloy AS-KT-6 / AS-820) 57 Nm 5 Nm KTM Hm.ma Light CL-FJ21 Klemmung Sattelrohr 4Nm
KTM TEAM (ID-ST199A) 5-6 Nm 5-6 Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon Klemmung Sattelrohr 5Nm
KTV TEAM TRAIL (ATB-957) BNm 6 Nm REV. ALTO (KTM 28-P109810) Klemmung Sattelrohr 5Nm
KTM COMP (ID-ST924) 5-6Nm 5-6 Nm H
KTM COMP (JD-ST58A) 6 Nm 6 Nm mm.ﬁ.ﬂm_m.ﬂ—‘_ﬁNﬂ:
KTM LINE (Satori UP+ / Satori-UP3) 9-10 Nm 5-6Nm Bauteil Verschraubung Drehmoment
KTM LINE (AS-007N / ART-HS01) 5-7Nm 5Nm bySchulz Sattelklemmung oms_ﬁ.hﬁ _ﬂﬁ "
KTM LINE (Fastback, Python) 5-6 Nm 5-6 Nm TOX TRANSTER FAGIORY 7 PERFOR- -
KTM FOLD BANZEI 10-12Nm 8-9Nm MANGE Sattelklemmung 6-8Nm
FSAROAD NS ACR B Nm B Nm KTM PRIME (Saso POG28) Sattelklemmung 6Nm
zm—.——:m: KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Sattelklemmung 12Nm
Bauteil Verschraubung Drebmoment KTM COMP (Satori SP-DC1K) Sattelklemmung 10 Nm
A5 N KTM COMP (JD-YSP18P / JD-YSP322) | Sattelklemmung 8-10Nm
Flaschenkorbschrauben - | Rahmen Carbon: 4 Nm | LKTM COMP Parallelogramm Sattellemmung | 8Nm
Hinterbaudampfer Démpfer am Rahmen 8Nm KTM LINE (Kalloy SP-612) Sattelklemmung NﬂM_m_whmmOmmﬂmnwﬂ_wm_ﬁ
Hinterbauumienkung___ Ulenkung am Hauptrahmen 10N KTM LINE (Satori ELEGANCE LT) Sattelklemmung 9-10Nm
Lisse Schaltbox Deckel 1 Rahmen Zim KW LINE (Satori SP-395) Sattelklemmung 18-25Nm
Rahmenhinterbau Kettenstrebe am Hauptrahmen 20Nm KTV FOLD BANZE] Sattellemmung oNm
Schaltauge Rahmen 20N RITCHEY PRO / COMP Sattelklemmung 14-16 Nm
vmnm—@ ROCK SHOX REVERB AXS Sattelklemmung 12Nm
- ROCK SHOX REVERB Sattelklemmung 8Nm
Bauteil Verschraubung Drehmoment SUNTOUR NCX Sattelklemmung 5-18 Nm
Shimano Pedal Montage am Kurbelarm 35-55 Nm
Shimano Pedal Halteplatten am Schuh 5-6 Nm
VP / Wellgo Pedal Montage am Kurbelarm 35Nm
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Gewahrleistung und Garantie

Das KTM-Fahrrad ist ein nach neuesten Technologien gebautes Fahrrad. Es ist mit den besten Komponenten namhafter

Hersteller bestiickt.

Mit dieser Garantie gewahrleistet KTM eine freiwillige Herstellergarantie. In der EU gilt grundsétzlich fiir Verbraucher eine

Gewdhrleistungszeit von mindestens zwei Jahren nach Ubergabe der Kaufsache.

Die KTM-Garantie gilt nur fir Material- oder Verarbeitungsfehler fiir zwei Jahre ab Kaufdatum.

Schaden aufgrund unsachgemaper Handhabung bzw. Montage sind von der Garantie und vom Gewdhrleistungsanspruch

ausgeschlossen. Beachten Sie besonders die Angaben im Kapitel , Bestimmungsgemdper Gebrauch”, welches {iber hdchst-

zuldssige Gesamtgewichte, Nutzungsarten und Belastungsgrenzen Ihres KTM-Fahrrades informiert. Es liegt allein in der

Verantwortung des Kunden, sein Fahrrad regelmapig zu warten und zu pflegen (inkl. Durchfiihrung aller Inspektionen gemép

dieser Bedienungsanleitung); regelmépige Pflege, Wartung und Inspektionen erhdhen die Haltbarkeit Ihres Fahrrades.

Des Weiteren fiihren folgende Punkte zum Erléschen der Garantie:

= Die Modell-, Serien- oder Produktnummer auf dem Produkt wurde ge&ndert, geldscht, unkenntlich gemacht oder ent-
fernt. Komponenten wurden in Ihrer Spezifikation verdndert bzw. manipuliert. Schutzsiegel von Komponenten wurden
aufgebrochen.

= Modifikationen, fiir die das Produkt von KTM urspriinglich nicht freigegeben war.

. Modifikationen, die am Produkt vorgenommen wurden, damit das Produkt drtlichen oder nationalen technischen Nor-
men in Landern entspricht, fir die das Produkt von KTM urspriinglich nicht freigegeben war.

L] Benutzung von Akkus und Elektrokomponenten, die nicht mit diesem Produkt kompatibel und zugelassen sind. Laden
von Akkus mit Ladegeraten, welche nicht mit dem Produkt mitgeliefert werden bzw. fir den jeweiligen Akku zuge-
lassen sind.

. Unfélle, hdhere Gewalt, oder Ursachen, die auBerhalb des Einflusshereiches von KTM liegen, verursacht durch Was-
ser, Feuer, dffentliche Unruhen oder unsachgemépe Benutzung bzw. Lagerung

Garantie- und Reklamationsanfragen sind {iber den jeweiligen KTM Fachhéndler, bei welchem das Fahrrad erworben wurde,

abzuwickeln. Notwendig ist die Vorlage des Kaufnachweises bestehend aus einer Original-Kaufquittung oder einem Kas-

senbeleg mit Angabe des Kaufdatums, des Handlernamens und der Modellbezeichnung inkl. Rahmennummer des Fahrrades.

KTM behilt sich das Recht vor, Garantieleistungen zu verweigern, wenn die Unterlagen bei der Einsendung nicht vollstandig

sind.

Gesetzliche Anspriiche wegen Sachméngeln gegen Ihren Verkéufer bleiben von dieser Garantie unberiihrt. Sollte das Fahrrad

einen Mangel haben, der bereits bei Gefahreniibergang vorhanden war (der Gefahrenibergang findet mit der Ubergabe des

Fahrrades vom Verkaufer an den K&ufer nach dem Kaufabschluss statt), so kann der K&ufer diesen Mangel binnen 2 Jahren

ab diesem Zeitpunkt gegeniiber dem Verk&ufer geltend machen; zeigt sich ein Fehler in den ersten 6 Monaten nach Gefah-

reniibergang, so wird widerleglich vermutet, dass es sich bei dem Fehler um einen Sachmangel handelt. Ublicher Verschleip
und Abnutzungserscheinungen (z.B. von Reifen, Schlduche, Ketten, Ritzel, Bremsbeldgen, Lackierung) und Alterung im {ib-
lichen Umfang stellen keinen Sachmangel dar, sondern nur anféngliche, bei Gefahreniibergang vorhandene Méngel, gleich
ob erkennbar oder noch verborgen. KTM gibt keine Garantie auf Lackierungen in Bezug auf Farbverdnderungen. Lacke und

Oberfléchen unterliegen durch UV-Einstrahlung gewissen Farbveranderungsprozessen - besonders bei Neon-Lackierun-

gen kann dies durch dessen Zusammensetzung noch starker bzw. schneller eintreten.

KTM haftet nicht fir Vermdgensschéden, Ausfallzeiten, Leih- oder Mietgerate, Fahrtkosten, entgangenen Gewinn oder

Ahnliches. Die Haftung von KTM ist auf den Anschaffungswert des Produktes unter Beriicksichtigung eines altersgemépen

Abschlagswertes beschrénkt. Grundsatzlich besteht ein Vorrang der Nacherfiillung vor dem Riicktritt oder einer Minderung.

Wenn ein Garantiefall eintritt, hat KTM die Mdglichkeit, nach eigenem Ermessen das defekte Bauteil zu reparieren oder durch

ein funktional gleichwertiges zu ersetzen. Nicht defekte Bauteile werden lediglich auf Kosten des Garantienehmers ersetzt.

Ein Anspruch auf idente Farb- und Designgestaltung besteht hierbei nicht. Die Nacherfiillung gilt grundsétzlich erst dann

friihestens als gescheitert, wenn zwei Nacherfillungsversuche fehlgeschlagen sind.



Garantiereparaturen werden im Hause KTM oder vom jeweiligen Servicepartner durchgefiihrt. Die Kosten fir Reparaturen,
die im Vorfeld durch nicht von KTM autorisierte Stellen durchgefiihrt werden, werden nicht erstattet. In diesem Fall erlischt
die Garantie.

Reparaturleistungen oder der Austausch im Rahmen der Garantie bedeuten keine Verldngerung und keinen Neubeginn des
Garantiezeitraumes. Reparaturen und direkter Austausch im Rahmen der Garantie kdnnen mit funktionell gleichwertigen
Austauscheinheiten erfolgen.

Weder KTM noch seine Tochtergesellschaften sind haftbar fiir Begleit- oder Folgeschaden oder fiir Verletzungen einer ge-
setzlichen oder vertraglichen Gewahrleistungspflicht fiir dieses Produkt. Die Rechte des K&ufers gegen den Verkdufer nach
der jeweils geltenden, nationalen Gesetzgebung, d.h. die aus dem Kaufvertrag abgeleiteten Rechte des Kéufers gegentiber
dem Verkéufer, wie auch andere Rechte, werden von dieser Garantie nicht angetastet.

Fiir gewerbliche Nutzer gelten die aktuellen Allgemeinen Geschéftsbedingungen der Firma KTM Fahrrad GmbH.

Rahmen, Rahmen-KITs und Starrgabeln

KTM gewdhrt dem Erstkdufer bei Kauf eines komplett montierten Fahrrades eine Garantie auf Alu-Rahmen inklusive Hin-
terbau fiir Materialdefekte und Verarbeitungsfehler von fiinf Jahren. Diese Garantie ist nur dann giiltig, wenn allen War-
tungsvorgaben laut Kapitel , Wartungs- und Pflegehinweise “ nachgegangen wird. Weiters gewahrt KTM drei Jahre Garantie
auf Starr-Gabeln, soweit es sich bei diesen um KTM Produkte handelt. Ansonsten gelten die Bestimmungen des jeweiligen
Gabelherstellers.

Fir KTM-Fahrrader und KTM-Gabeln aus Carbon wird eine Garantie von drei Jahren gewahrt. Bei Fahrrddern aus der Kate-
gorie 5/ E5 laut Kapitel , Bestimmungsgemdper Gebrauch“ ist die Garantie ebenfalls auf drei Jahre beschrénkt. Die Garantie
startet ab dem Kaufdatum. Sie wird ausschlieflich dem Erstkaufer eines Rades bei einem autorisierten KTM-Fachhandler
gewdhrt. Ausgeschlossen von der Garantie sind K&ufe iiber Internet-Versteigerungen.

Die genannte Garantie von fnf Jahren auf den Alu-Rahmen bzw. drei Jahren auf Carbon-Rahmen und Rahmen aus der Ka-
tegorie 5 /E5 laut Kapitel , Bestimmungsgemdper Gebrauch” wird nur gewahrt, wenn die erste Inspektion nach spétestens
200km und in weiterer Folge einmal jéhrlich bei einem autorisierten KTM-Fachhéndler erfolgt - siehe Kapitel , Wartungs- und
Pflegeintervalle“. Die Inspektion ist vom autorisierten KTM-Fachhandler mit Stempel und Unterschrift zu bestétigen. Sollten
diese Wartungen nicht erfolgen, verkiirzt sich fiir Alu-Rahmen der Garantiezeitraum von fiinf auf drei Jahre.

Die Kosten der Inspektion und Wartung sind vom Eigentiimer des KTM Fahrrades zu tragen. Bei Erwerb eines Rahmen-KITs
aus unserer Ersatzteilhandels-Abteilung, sollte die Montage ausschlieplich von Fachpersonal ausgefiihrt werden. Schéden
aufgrund unsachgeméaper Handhabung bzw. Montage sind vom Gewdhrleistungsanspruch ausgeschlossen. Wenn ein Ga-
rantiefall eintritt, hat KTM die Mdglichkeit, nach eigenem Ermessen das defekte Bauteil zu reparieren oder durch ein gleich-
bzw. héherwertigeres zu ersetzen. Ein Anspruch auf idente Farb- und Designgestaltung besteht hierbei nicht. Nicht defekte
Bauteile werden lediglich auf Kosten des Garantienehmers ersetzt.

Beachten Sie die Angaben im Kapitel , Bestimmungsgemdfer Gebrauch”, welches Uber hichstzuléssige Gesamtgewichte,
Nutzungsarten und Belastungsgrenzen Ihres KTM-Fahrrades informiert.

Verschleifteile

Bei lhrem KTM Fahrrad handelt es sich um ein technisches Produkt. Viele Komponenten an Ihrem Fahrrad unterliegen funk-
tionshedingt VerschleiB. VerschleiBteile sind, sofern sie durch normale Abnutzung oder Verschleip beschadigt wurden, von
der Garantie ausgenommen. Im Folgenden werden VerschleiBteile sowie deren Definition erléutert.
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Begriff

Begriff serklarung

Bereifung

Die Haufigkeit der Nutzung sowie das jeweilige Einsatzgebiet des Fahrrades beeinflussen den Verschleip des
Reifens. Der Fahrer kann den VerschleiB des Reifens z.B. durch scharfe Bremsmandver sehr stark beeinflussen.
Faktoren wie ibermépige Sonneneinstrahlung, Benzin oder Ole kdnnen die Bereifung ebenfalls schadigen -
siehe Kapitel ,Laufrdder und Reifen”.

Felgen in Verbindung
mit Felgenbremsen

Beim Wirken einer Felgenbremse sind nicht nur die Bremsheldge Verschlei ausgesetzt, sondern auch die
Bremsfldchen der Felge. Deswegen sollte die Felge unbedingt in regelmépigen Absténden auf den Verschleip-
zustand via VerschleiBindikatoren gepriift werden - siehe Kapitel ,Bremssystem".

Bremsbelége und
Bremsscheiben

Pflege, Wartung und das jeweilige Einsatzgebiet Ihres Fahrrades spielen hier eine groBe Rolle. Die Verwendung
in bergigem Gelande sowie die sportliche Nutzung verursachen kiirzere Austauschintervalle. Kontrollieren Sie
Bremsbelége sowie Bremsscheiben regelmépig - siehe Kapitel ,Bremssystem”.

Kette

Die Hohe des VerschleiBes ist stark von der Art der Nutzung des Fahrrades abhéngig. Wartung und Pflege,
etwa Reinigen oder Schmieren, verldngern die Lebensdauer. Ein Austausch der Kette ist beim Erreichen der
VerschleiBgrenze dennoch erforderlich- siehe Kapitel , Antrieb”.

Kettenblatter, Ritzel,
Innenlager, Leitrollen

Wartung und Pflege, etwa Reinigen oder Schmieren verlangern die Lebensdauer. Ein Austausch ist beim Errei-
chen der VerschleiBgrenze dennach erforderlich - siehe Kapitel , Antrieb”.

Leuchtmittel

Die Lichtanlage sowie Reflektoren unterliegen funktionsbedingt VerschleiB und Alterung. Ein Austausch ist
regelmapig erforderlich - siehe Kapitel ,Beleuchtung”.

Hydraulikéle und
Schmiermittel

Hydraulikdle und Schmiermittel verlieren im Laufe der Zeit ihre Wirksamkeit. Schmierstellen sollten regelmépig
gereinigt und neu abgeschmiert werden.

Lenkerbénder und Griffe

Ein regelmapiger Austausch ist erforderlich.

Schaltungs- und
Bremsziige

Samtliche Bowdenziige miissen regelmépig gewartet und bei Bedarf gewechselt werden. Der Verschleip wird
sich erhghen, wenn Ihr Fahrrad des Ofteren Witterungseinfliissen ausgesetzt ist.

Lack

Uberpriifen Sie alle Lackfldchen regelmapig auf Beschadigungen. Wenden Sie sich gof. an Ihren KTM-Fachhénd-
ler. Kleben Sie durchsichtige Folien auf die Lackfldchen, welche das Scheuern der Ziige am Lack verhindern.

Vorbau, Lenker und
Sattelstiitze

Vorbau, Lenker und Sattelstiitzen sind tragende und somit duperst sicherheitsrelevante Komponenten. Lassen
Sie diese spatestens nach 2 Jahren austauschen - siehe Kapitel , Wartungs- und Pfegeintervalle”.

Rahmengravuren

0

Carbonrahmen sind nicht fir eine Gravur geeignet. Durch fehlende Stabilitdt des Fahrradrahmens kann es bei
Belastung zum Rahmenbruch kommen. Es erlischt dadurch samtlicher (rahmenbezogener) Garantieanspruch.

Eine weit verbreitete Methode des Diebstahlschutzes stellt die Gravur dar. Da hierbei aber der Rahmen in gewissem Mape
beschadigt wird, ist im Hinblick auf Sicherheit und Garantie/Gewahrleistung besondere Vorsicht geboten. Die Eindringtiefe
der Gravur darf 0,2 mm nicht {ibersteigen, da es sonst zu Problemen bei Garantieanspriichen kommt. Die Gravur sollte im
Tretlagerbereich angebracht werden, um die Rahmenstabilitét so wenig wie mdglich zu beeinflussen. Wenden Sie sich zur
Rahmengravur an lhren KTM-Fachhéndler. Um Korrosion an der Gravur zu vermeiden, kann ein durchsichtiger Aufkleber,
welcher Umwelteinfliissen wie Regen, Schmutz und UV-Licht standhélt, iiber der gravierten Stelle angebracht werden. Eine
Alternative zur Rahmengravur stellt die Kennzeichnung mit einem speziellen Aufkleber dar, dessen Code - auch wie bei der
Gravur - in einer Datenbank angelegt wird und im Falle eines Diebstahls ausgelesen werden kann. Der Rahmen wird bei
dieser Methode nicht beschadigt. Keine dieser Methoden bietet einen hundertprozentigen Schutz vor Diebstahl. Der Dieb
soll durch das Erkennen einer angebrachten Codierung im Idealfall abgeschreckt und dadurch die Diebstahifalle minimiert
werden. Sichern Sie ihr Fahrrad immer mit einem gepriiften Fahrradschloss an einen festen Gegenstand.




Ubergabeprotokoll

Bei der Ubernahme des Fahrrades vom K&ufer hat der KTM-Fachhéndler Sorge zu tragen, dass all die im Folgenden aufge-
listeten Punkte tberprift und das Fahrrad in einwandfreiem, betriebssicherem Zustand {ibergeben wurde. Die jeweiligen
Uberprufungen sind nach Abarbeiten der Positionen abzuhaken.

iiberpriifung Bremsen:
Verlegung der Bremsziige
Uberpriifung der Bremsleitungen
Uberpriifung der Befestigungsschrauben des Bremssys-
tems
Dichtheitspriifung bei hydraulischen Bremssystemen
Funktion und Wirkung der Bremse

Uberpriifung Fahrwerk:
Grundfunktionen und Dichtheit der Federgabel
Grundfunktionen und Dichtheit des Hinterbaudampfers
Einstellung und Leichtgdngigkeit des Steuersatzes
Uberpriifung der Befestigungsschrauben der Fahr-
werkskomponenten
Uberpriifung der Schraubverbindungen des Hinterbaus

Sonstige Uberpriifungen:
Einstellung und fester Sitz des Lenkers und Vorbaus
Fester Sitz von Kurbeln und Pedalen
Einstellung und fester Sitz von Sattel, Sattelstiitze und
Griffen
Korrekte Vernietung der Kette
Funktion der Beleuchtung
Einstellung und fester Sitz von Gepdcktréger, Schutz-
blech und Stander
Montage und fester Sitz von sonstigen Anbauteilen
Vollstandige Funktion des Elektrorad Antriebsystems
inkl. Laden der Batterie

Uiberpriifung Schaltung:
Verlegung der Schaltseile und Schaltziige
Einstellung der Schalthebel
Einstellung der Endanschlage
Einstellung der Seilspannung
Funktion der Schaltung
Uberpriifung der Befestigungsschrauben des Schaltsys-
tems

iiberpriifung Laufrider:
Uberpriifung des Rundlaufs (Zentrierung)
Korrekter Sitz des Reifens auf der Felge
Uberpriifung der Speichensspannung
Luftdruck im Reifen
Korrekter Einbau des Laufrades
Fester Sitz des Schnellspanners
Fester Sitz der Steckachse

Bei der Ubergabe des Fahrrades:
Das Fahrrad wurde vollstandig und in einwandfreiem so-
wie betriebssicherem Zustand inkl. Original Betriebs-
anleitung ausgehdndigt.
Eine mindliche Einweisung zum fehlerfreien Gebrauch,
insbesondere zu Einfahrvorschriften von Bremsen, hat
stattgefunden.
Anleitungen von Komponentenherstellern wurden aus-
gehdndigt.
Auf die Beachtung der entsprechenden Anweisungen in
der Original Betriebsanleitung wurde hingewiesen.
Auf die Garantierichtlinien in der Original Betriebsanlei-
tung wurde hingewiesen.

Modell

Rahmennummer

Schlisselnummer

Ort und Datum

Unterschrift Verkaufer

Unterschrift Kéufer bzw. Erziehungsberechtigter des Kaufers
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Fahrradpass

Bei einem Gewahrleistungsanspruch muss eine Kopie dieser Seite oder ein Gewahrleistungsantrag von Ihrem KTM-Fach-
héndler, bei dem Sie das Fahrrad gekauft haben, an uns eingereicht werden. Bitte bewahren Sie diesen Fahrradpass deshalb
sorgféltig auf.

Der KTM-Fachhandler gewéhrleistet mit seiner Unterschrift, dass folgendes Fahrrad fahrbereit und betriebssicher an Sie

7S 3Hag - yosinag

als Kunden tbergeben wurde:

0GBl ettt

Rahmenhdhe:
Rahmennummer:
Kategorie (laut best.gem. Gebrauch):

Hbchstzuldssiges Gesamtgewicht:

FaIDB: ettt

Gepdcktrager erlaubt: JA

Zuléssige Belastung des GEPACKITAZEIS: ...ttt

Anhdnger erlaubt: JA
Zuléssige Anhangelast:
Kindersitz erlaubt: JA
Bremssystem: Felgenbremse
Zuordnung rechter Bremshebel: Vorderrad Bremse

Zuordnung linker Bremshebel: Vorderrad Bremse

NEIN
Scheibenbremse
Hinterrad Bremse

Hinterrad Bremse

Antrieb: Kettenschaltung Shimano Nabenschaltung Enviolo Schaltnabe
Laufrader und Reifen: Steckachse Schnellspanner

Federungselemente: Voligefedert Hardtail Ungefedert
Steuersatz: Geschraubt Ahead

LAURTAO: e
EP A ANt ED S Y S M. s
BOTdCOMPULBE: bttt
BB I8, s
EPAC BatterieSChIUSSEINUMMET: bbb
Ladeerdt: e
ABS-Bremssystem JA NEIN

Stempel und Unterschrift des KTM-Fachhandlers



Inspektionsnachweis

Hiermit wird bestétigt, dass untenstehendes Fahrradmodell von einem autorisierten KTM-Fachhéndler auf Méngel unter-
sucht wurde. Beanstandete Verschleiteile wurden gewechselt und Mangel beseitigt. Das Fahrrad befindet sich nach dem
Service in gepflegtem und einwandfreiem Zustand.

NAME BBS KAUFBTS: ...t e e s e ee s

MOGBIL ..o KaUFAAtUM: ..o

RANMENNUMMET: ... KGLBQOTIB: ...

Stempel und Unterschrift des Handlers
1. Inspektion, nach 200km 2. Inspektion, 1-Jahres-Service
DALUM: Lo DALUM: L.
Ausgetauschte oder reparierte Teile: Ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des Handlers Stempel und Unterschrift des Handlers
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3. Inspektion, 2-Jahres-Service 4. Inspektion, 3-Jahres-Service

DATUM: oo DATUM: oo
Ausgetauschte oder reparierte Teile: Ausgetauschte oder reparierte Teile:
Stempel und Unterschrift des Handlers Stempel und Unterschrift des Handlers
5. Inspektion, 4-Jahres-Service 6. Inspektion, 5-Jahres-Service
DATUM: oo DATUM: oo e
Ausgetauschte oder reparierte Teile: Ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des Handlers Stempel und Unterschrift des Handlers
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